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1. Ausgangssituation

Anlass fir die Larmaktionsplanung ist die Veréffentlichung der Ergebnisse der
Larmkartierung 2012 (zweite Stufe) fiir HauptverkehrsstraBen' durch das Landes-
amt fir Umwelt Rheinland-Pfalz (LfU). Rechtsgrundlage und Ausléser der Kartie-
rung ist die EU-Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie), welche im
Bundes-Immissionsschutzgesetz (8 47a-f BImSchG) sowie in der Verordnung
Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt wurde.
Aus den Kartierungsergebnissen erwachst flr die Staddte und Gemeinden — nach
europaischer Rechtssetzung — die Verpflichtung zur Aufstellung des Larmak-
tionsplanes (§ 47d BImSchQG).

Far eine zielgerichtete Larmaktionsplanung ist es durchaus erforderlich, die
Larmkartierung 2012 far Hauptverkehrsstralden zu ergénzen. Einzubeziehen sind
hier verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestral3en oder auch larmrelevante Stra-
Ben mit weniger als 8.200 Kfz/Tag. Zusatzlich werden die bundeseigenen Haupt-
eisenbahnstrecken mit mehr als 160 Ziigen/Tag (Stufe 2) nach der Larmkartie-
rung 2014 des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) einbezogen. Nach der Larmkartie-
rung 2012 Stufe 2 des LfU flir Hauptverkehrsstral3en sowie nach der Larmkartie-
rung 2014 des EBA (Stufe 2, Stand 12/2014, aktualisiert 06/2015) fir bundes-
eigene Haupteisenbahnstrecken werden fiir die Stadt Neustadt an der Wein-
stral3e folgende Betroffenheiten festgestellt:

Hauptverkehrsstral3en (2012) Bundeseigene Haupteisenbahnstre-
cke (2015)
Einwohner |Schule |Krankenhaus Einwohner |Schu|e | Krankenhaus
Pegelbereich Ly in dB(A)
>55 - 60 554 4.140
1 0 37 12
>60 - 65 443 1.130
>65-70 348 530
0 0 14 0
>70-75 365 340
>75 68 0 0 250 0 0
Pegelbereich Ly, in dB(A)
>50 - 55 416 2.860
>55 - 60 407 920
>60 - 65 369 440
>65-70 117 290
>70 0 - - 200 - -

Tab. 1: Ergebnis der Larmkartierung LfU (Stand: 2012), EBA (Stand: 06/2015)

" Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200

Kfz/Tag (8 47b Nr.3 BImSchG)
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Ziel eines Larmaktionsplans ist es, ein Konzept zu erarbeiten, welches schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm verhindert, vorbeugt oder mindert.

Der Offentlichkeit ist bei der Ausarbeitung von Larmaktionsplanen rechtzeitig die
Maoglichkeit zur Mitwirkung zu geben; au3erdem ist sie Uber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten (8 47d Abs. 3 BImSchG). Larmaktionsplane
unterliegen der Berichtspflicht an die EU-Kommission (8 47d Abs. 2i. V. m. 8§ 47d
Abs. 7 BImSchG). Dies gilt auch fiir den Fall, dass ein Larmaktionsplan — tiber die
bereits umgesetzten LarmschutzmalRnahmen hinaus - keine weiteren Mal3-
nahmen enthalten sollte.

2. Aufgabe, Ziel und Ablauf des Larmaktionsplans

2.1 Aufgaben und Ziele des Larmaktionsplans

2014 gaben nach einer Studie des Umweltbundesamtes 54% der Bevoélkerung
in Deutschland an, sich durch StraBenverkehrslarm beldstigt zu fihlen. Die
Reprasentativumfrage des Umweltbundesamtes zeigte, dass die Belastigung
durch Larm in den vergangenen Jahren kontinuierlich hoch bleibt. Etwa ein
Drittel der Befragten fiihlte sich wesentlich belastigt und 10% sogar hochgradig.
Neben dem StralBenverkehrslarm werden neben dem Nachbarschaftslarm
insbesondere die Larmquellen Flugverkehr, Schienenverkehr, Gewerbe- und
Industriebetriebe als stérend genannt.

Larm hat negative Auswirkungen auf das Leben der Menschen. Neben der
Konzentration, der Erholung und vor allem dem Schlaf, kann auch die Kommuni-
kation gestort werden. In der folgenden Tabelle sind die Einteilungen der Pegel-
bereiche in drei Kategorien und die jeweiligen Handlungsziele der Larmaktions-
planung zu erkennen.

Bewertung Handlungsziel Zeit Pegelbereich
Tag (Lpen) Nacht

Minderung von Gesund-

Sehr hohe Belastung heitsgefahrdung

kurzfristig > 70 dB(A) | > 60 dB(A)

Vermeidung von

hohe Belastung Gesundheitsgefahrdung

mittelfristig | 65-70 dB(A) | 55-60 dB(A)

Minderung der

Belastung/Belastigung erheblichen Belastigung

langerfristig < 65 dB(A) | < 55 dB(A)

Tab. 2: Larmindizes und Handlungsziele fir die Larmaktionsplanung

Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e
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Aufgabe von Larmminderungspléanen ist es, bei vorhandenen oder zu erwarten-
den Einwirkungen verschiedenartiger Larmquellen, ein Programm zur systemati-
schen Verminderung der Larmbelastung der Bevélkerung zu erstellen und eine
koordinierte Durchfiihrung der erforderlichen MalRnahmen zu ermaéglichen.
Hierzu werden in den Larmminderungsplédnen die technischen, baulichen, ge-
stalterischen, verkehrlichen und organisatorischen Malinahmen festgelegt, um
schadliche Umwelteinwirkungen zu beseitigen oder bei zu erwartenden Bela-
stungen ihr Entstehen zu verhindern.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan werden wie folgt definiert:

v

Bewertung der Larmsituation mit der Hotspot-Analyse (Larmschwerpunkt),

v

Bewertung von MalBnahmen zur Minderung,

v

Angabe der erreichten Verminderung betroffener Personen,

v

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,

v

Meldung der Ergebnisse an die EU.

Bei der Auswahl der Gebiete flir die eine MalBnahmenplanung aufgestellt wird,
soll nicht starr nach Dezibel-Werten vorgegangen werden. Gerade im Hinblick
auf die weitere Entwicklung ist es sinnvoller, vorausschauend bereits gréR3ere
Einheiten zu betrachten. Dies gilt z. B. auch, wenn mehrere Larmquellen vorlie-
gen oder im Hinblick darauf, dass flir MalBnahmen wie Verkehrslenkung oder
stadtebauliche Neuordnung ein grélBerer Zusammenhang zu betrachten ist. Eine
sinnvolle Ausgestaltung muss die jeweiligen értlichen und tatsachlichen Verhalt-
nisse berucksichtigen.

Die Larmaktionsplanung ist auch als Chance zu sehen, Larmprobleme, die durch
die Kartierung nicht erfasst wurden, aber mit den kartierten Gebieten in Zu-
sammenhang stehen (z. B. Nebenstral3en), ebenfalls in die Planung einzubezie-
hen und Grundlagen fiir eine insgesamte Bewertung des Themas Larm in allen
Detailfragen zu legen. Die Larmaktionsplanung kann in diesem Zusammenhang
zu einem Planungsinstrument werden, welches im Kontext zu den betroffenen
Blrgern stets zu einer Optimierung beitragt.

Weitere Erwéagungen bei der Aufstellung der Larmaktionsplanung kénnen fol-
gende Konstellationen sein:

» sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen,
» hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen,

» hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen.
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Letztlich kann eine Bewertung der Larmsituation nur aufgrund der Gegebenhei-
ten vor Ort durchgefiihrt werden, um wichtige Bereiche fur die MaRnahmen-
planung zu identifizieren.

Neben der Festschreibung konkreter Mal3nahmen zur Minderung der Larmbela-
stung ist die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachlibergreifendes Planungs-
instrument. Es wird damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larm-
schutzes mdglichst bei allen relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umwelt-
bereich zu bertcksichtigen. Gleichzeitig wird das Thema “Larmbelastung” im
Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen Entscheidungstrager ver-
ankert.

2.2 Rechtliche Grundlagen/ EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die rechtliche Grundlage fur Larmaktionsplanung bildet das am 30. Juni 2005 in
Kraft getretene “Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm” (EU-Richtlinie 2002/49/EG).

Im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) wurden die Paragraphen 47a-47f
als 6. Teil eingefligt (Larmminderungsplanung). Die Anforderungen und Inhalte
der Larmkartierung und des Larmaktionsplans werden durch das Gesetz zur
Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm (88 47a- 47f BImSchG) vom 24.06.2005 sowie durch die Verordnung
Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 06.03.2006 geregelt. Das Gesetz
beschrankt sich im Wesentlichen auf die Vorgaben der EG-Richtlinie, d.h. die
Festlegung von Mindestanforderungen und Fristen fir die Erstellung von Larm-
karten und Larmaktionspldanen (MalBnahmenplan oder -konzept) und regelt
dartiber hinaus lediglich die Zustandigkeiten. Weitere Konkretisierungen erfol-
gen in der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV).

Aus der Kartierungspflicht erwéachst nach europaischem Recht fir die Stadte
und Gemeinden die Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes
(8 47d BImSchG). § 47d Abs. 6 i. V. mit 8§ 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die
Verbindlichkeit der Larmaktionsplanung. MaRnahmen, welche im Larmaktions-
plan festgesetzt sind, sind durch die zustandigen Behérden oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen. Hieraus ergibt sich eine interne Bindungs-
wirkung fir alle Trager 6ffentlicher Verwaltung.

Diese Bindungswirkung ftritt allerdings nur ein, wenn die einschlagigen Vor-
schriften des Fachrechtes, beispielsweise des StralRenverkehrsrechtes, die
Durchfiihrung der im Larmaktionsplan enthaltenen Mal3nahmen rechtlich zulas-
sen.
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Nach dem Gesetz missen Larmminderungsplane fir samtliche Hauptlarmquel-
len und Ballungsrdume aufgestellt werden. Ein Larmminderungsplan besteht aus
zwei Teilen, der Larmkartierung und dem Larmaktionsplan; er ist alle 5 Jahre zu
aktualisieren.

Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die
zustandigen Behdérden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktions-
planen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie
moglich zu bericksichtigen. Eine strikte Beachtungspflicht besteht damit al-
lerdings nicht. AulRerdem kann es bei der Durchsetzung von MalBnahmen auch
dazu kommen, dass einzelne Nachweise (iber andere Rechtsvorschriften gefiihrt
werden missen. So muss beispielsweise der Nachweis zur Anordnung von
Verkehrszeichen nach der StraRenverkehrsordnung mit den Larmschutz-
Richtlinien-StV geflihrt werden.

2.3 Ablauf der Larmaktionsplanung
Die Larmaktionsplanung gliedert sich grob in die folgenden Abschnitte:

» Larmkartierung, mit Feststellung der Betroffenheiten,

» Festlegung von Aktionsbereichen,

» Prifung und Bewertung von MaRnahmen zur Larmminderung,
» Abstimmung der Zwischenergebnisse mit den Behérden,

» Burgerbeteiligung zu den Zwischenergebnissen,

» Nachbereitung der Stellungnahmen aus der Beteiligung,

» Beschreibung des empfohlenen MalRnahmenkatalogs,

» Bewertung des empfohlenen MalRnahmenkatalogs,

» Zusammenstellung der Berichtsgrundlagen an die EU,

» Information der Blirger Uber die Larmaktionsplanung.

Nachdem die Larmkartierung bereits vom LfU erstellt wurde, konzentriert sich
der Bericht auf die Larmaktionsplanung. Im Folgenden wird kurz der Arbeits-
stand zur Larmkartierung zusammen gefasst, wobei deutlich gemacht wird, dass
Uber den Erhebungsumfang des LfU zu den Hauptverkehrsstral3en noch weitere
starkbelastete Stral3enabschnitte in Neustadt an der Weinstral3e mit in die Larm-
kartierung aufgenommen worden sind.
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2.3.1 Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung durch das LfU sowie die Arbeitsgrundlagen
aus Gelandemodell, Verkehrslarmemissionen und Anzahl der Einwohner werden
vom LfU zur Verfligung gestellt. Die Larmkartierung 2012 fir die Hauptverkehrs-
strallen erfolgte durch die LfU. Die Karten sowie die Betroffenheitsanalyse
stehen auf den Internetseiten der LUWG zur Verfligung. Die Larmkartierung fir
die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken erfolgte durch das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA). Die Kartierungsergebnisse der zweiten Stufe liegen in der
korrigierten Fassung seit Juni 2015 vor und kénnen auf der Internetprasenz des
EBA eingesehen werden. Zusétzlich sind diese als Plan 20 und 21 im Bericht
enthalten.

Die ilbernommenen Daten des LfU zu den HauptverkehrsstraRen? werden fiir die
Nachkartierung in Neustadt a. d. Weinstral3e anhand der vorliegenden bzw.
zusatzlich erhobenen Zahldaten der Stadt Neustadt um die weiteren verkehrs-
wichtigen Stral3en mit mehr als 4.000 Kfz/d (aber auch um die verkehrswichtigen
Stralen mit weniger als 4.000 Kfz/d) ergénzt und im integrierten Berechnungs-
programm SoundPLAN erneut berechnet, sodass fur den StraRenverkehrslarm
eine neue Berechnung als Basis flir die Bewertung des Bestandes und der zu
untersuchenden Planfalle vorliegt.

Von der EU sind die Berechnungsverfahren fiir die Larmkartierung vorgegeben.
Folgende Vorschriften kommen fiir Neustadt an der Weinstral3e zur Anwendung:

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stra3en (VBUS),

» Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch),

» Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch

Umgebungslarm (VBEB).

Die Larmkarten werden entsprechend den gesetzlichen Regelungen jeweils
getrennt nach den Larmarten

» StralRenverkehr und

» Schienenverkehr (ist fir Neustadt an der Wienstral3e nicht erforderlich)
berechnet und ausgewiesen. Eine Uberlagerung der Schallpegel fir unterschied-

liche Larmarten, bspw. nebeneinander liegende Stral3en- und Eisenbahntrassen
wird den Vorgaben nach nicht betrachtet.

2 Autobahnen, Bundes- und LandesstralRen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr — dies entspricht 8.200
Kfz/Tag (8 47b Nr.3 BImSchG)
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Bei den Berechnungen werden unterschiedliche Zeitrdume berechnet:

» Larmindex Ly, (day- evening- night), welcher die vollen 24 Stunden des Tages
umfasst.

» Larmindex L, beschreibt den Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr, also den
reinen Nachtzeitraum.

Die Larmkarten werden nach einheitlichen Vorgaben auf Grundlage der oben
genannten Berechnungsvorschriften erstellt.

2.3.2 Larmaktionsplan

Laut &8 47d Abs. 1 BImSchG sollen mit Larmaktionsplanen Larmprobleme und
Larmauswirkungen gemindert werden. Somit missen Larmaktionsplédne ge-
eignete MalRnahmen zur La&rmminderung aufweisen. Unterschieden wird zwi-
schen kurz-, mittel- und langfristigen MalBnahmen. AulRerdem soll der Larm-
aktionsplan die fiir die Umsetzung zustandige Stelle, die ungeféhren voraussicht-
lichen Kosten (soweit mdglich) und den Umsetzungszeitraum der Mal3nahmen
auffihren.

Neben den lauten Gebieten, in welchen der Larm gemindert wird, ist in der
Umgebungslarmrichtlinie festgesetzt, dass ruhige Gebiete zu schiitzen sind. Hier
gibt es keine konkreten Vorgaben des Gesetzgebers, daher haben Stadte und
Gemeinden bei der Aufstellung eines Larmaktionsplan und der Ausweisung
ruhiger Gebiete grol3en Handlungsspielraum, sollten jedoch bestrebt sein,
geeignete ruhige Gebiete zu identifizieren, zu bewahren und weiter zu entwi-
ckeln.

Als Grundlage fur die Entwicklung von geeigneten MalBnahmen kann man
einerseits gut auf die umfangreiche Literatur zu diesem Thema zurlck greifen,
welche die Wirkung von MalBRnahmen beschreibt. Andererseits werden Mal3-
nahmen zu diskutieren sein, die weitergehende Auswirkungen, z. B. Verkehrs-
verlagerungen verursachen kénnen. Diese Wirkungen missen in einem inte-
grierten Ansatz zwischen Verkehrsplanung und Schallberechnung aufbereitet
und bewertet werden.

Neben der integrierten Beurteilung der Larmsituation und Bewertung von Mal3-
nahmen durch schalltechnische Berechnungen steht bei der Larmaktionspla-
nung viel mehr die Offentlichkeitsbeteiligung im Mittelpunkt. Dies bedeutet die
Einbeziehung der Trager Offentlicher Belange genauso wie die Beteiligung der
Blrger. Aus beiden Beteiligungsprozessen werden die Anregungen aufgegriffen
und zu einer Gesamtbeurteilung zusammen gefasst. Danach wird das Mal3-
nahmenpaket zur Larmaktionsplanung in Verbindung mit einer groben Kosten-
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schatzung und einer Angabe der entlasteten Einwohner empfohlen und als
Handlungsrahmen der nachsten 5 Jahre beschlossen.

Die Arbeitsschritte zur Larmaktionsplanung lassen sich zunachst wie folgt zu-
sammenfassen:

1. Amterlbergreifende Abstimmung bei der Bestandsaufnahme und Bewer-
tung. Dies kénnen ggf. viele Amter sein:
Planungsamt, Tiefbauamt, Ordnungsamt, die Fachbehorden wie StralRen-
bauamt, die staatlichen Amter fiir Umwelt und Natur und die Untere Im-
missionsschutzbehorde.

2. Uberprifung aller Planungen und MaBnahmen auf ihr Larmminderungs-
potenzial:
Eine Vielzahl der stadtischen Planungen sind larmrelevant, z. B. Stadtent-
wicklungsplanungen, Bebauungsplane, Strallenbauprojekte und gréRRere
Einzelvorhaben.

3. Konzeption der Mal3hahmen:
Bei der Aufstellung des Larmminderungsplanes missen aus dem Gesamt-
spektrum denkbarer MalBnahmen diejenigen herauskristallisiert werden, die
technisch, finanziell und politisch durchfiihrbar erschienen.

4. Projektorganisation:
Bei der Koordinierung der Planungen und MalRnahmen werden feste organi-
satorische Rahmenbedingungen geschaffen.

5. Kostenplanung und Finanzierung:

Die Kostenplanung umfasst in erster Linie die Festlegung von Haushalts-
mitteln. Haufig kdnnen Larmminderungsmal3nahmen als "Sowieso"-Mal3-
nahmen anfallen, d. h. als MaBnahmen, die im Rahmen von anderen Bau-
projekten ohnehin durchgefiihrt werden und zugleich larmmindernde
Wirkung haben. Als flankierende MalRnahmen zur Larmminderungsplanung
sollten PlanungsmalRnahmen, die eigentlich anderen Zielen dienen, um
larmmindernde Komponenten aufgestockt werden.

Nach der Wirkungsanalyse der in Betracht kommenden MalRnahmen in den
einzelnen Aktionsbereichen mit Blick auf das Ziel des Larmaktionsplans — Ver-
besserung der Larmsituation — sind auf der Stufe der Abwagung die Alternativ-
malRnahmen vor dem Hintergrund der von ihnen jeweils berihrten Belange
gegeneinander abzuwagen. Fir jeden oértlich abgegrenzten Larmschwerpunkt
sind die einzelnen SchutzmalRnahmen so zu bestimmen, dass die widerstreiten-
den Interessen in einen gerechten Ausgleich gebracht werden. Dabei sind die
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folgenden allgemeinen Abwagungsgrundsatze zu beachten:

» MalRnahmen an der Quelle der Gerduschbelastung sind vorrangig.
» Aktive MalRnahmen haben Vorrang vor passiven Schallschutzmal3nahmen.
» Es gilt das Verursacherprinzip.

» Je hoher die Belastung larmbetroffener Menschen ist und je starker diese
Belastung reduziert werden kann, desto gewichtigere, mit der MalRnahme
verbundene Nachteile kdnnen in Kauf genommen werden.

» Weder eine Einzelmalinahme noch ein Malinahmenpaket darf zu unverhaltnis-
maligen Nachteilen fihren (Zumutbarkeitsgrenze).

» Bei der Betrachtung ist nicht nur die bestehende Larmsituation, sondern auch
die kiinftige Entwicklung zu berlicksichtigen, die sich bereits heute abzeichnet
(Vorsorgeprinzip).

» Fir jede MalRnahme sind auch die in Betracht kommenden rdumlichen, zeitli-
chen und sachlichen Alternativen zu beachten.

» Die MalRnahmen sind auf ihre Kombinierbarkeit hin zu untersuchen.

2.4 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

Die Auslosekriterien flr die Larmaktionsplanung sind bislang vom Gesetzgeber
nicht abschlieBend bestimmt worden. Im Gegensatz zu einigen anderen Bundes-
landern gibt das Land Rheinland-Pfalz keine Empfehlungen flr Auslésewerte, die
die Schwelle zur Notwendigkeit von Larmminderungsmal3nahmen darstellen,
sondern Uberlasst dies den zustandigen Kommunen. Die Stadt Neustadt a. d.
Weinstral3e verwendet die Auslésewerte der Larmsanierung fir die Festlegung
von Malnahmen in jenen Bereichen, in denen eine verkehrsbedingte Verlar-
mung in Siedlungsflachen mit Wohnungen, Schulen und Krankenhausern vor-
liegt.

2.4.1 StraRenverkehrslarm

Berechnungen zum StralRenverkehrslarm werden auf Grundlage der VBUS (vor-
laufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Stral3en) durchge-
fahrt. Als Grundlage zur Berechnung von Untersuchungen au3erhalb der Larm-
aktionsplanung dient die RLS-90 fiir die Beurteilung nach der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) oder den Larmschutz-Richtlinien-StV. Die
RLS-90 dariber hinaus auch fur die Beurteilung der Larmsituation im Rahmen
der freiwilligen Larmsanierung (Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Stra-
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Ben in der Baulast des Bundes - VLArmSchR97) heranzuziehen. Da es sich um
unterschiedliche Berechnungsvorschriften handelt, kdnnen die Ergebnisse nicht
direkt mit einander verglichen werden, so wird beispielsweise bei Berechnungen
nach der RLS-90 ein Zuschlag fir Signalanlagen verwendet.

Mit Handreichung des Ministeriums des Inneren, flir Sport und Infrastruktur
Rheinland-Pfalz vom 20. April 2016 gelten fir den Fall, dass MalBnahmen er-
griffen werden sollen, die nach der Stral3enverkehrsordnung anzuordnen sind,
d.h. z.B. eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h, die Immissionsricht-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StraRenverkehr (Larmschutz-Richtlinien-StV
2007). Nach dieser Richtlinie gelten folgende Richtwerte:

» 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts fiir Reine / Allgemeine Wohngebiete,
Krankenhauser, Schulen und Kur- und Altenheime,

» 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts fiir Mischgebiete und Dorfgebiete,
» 75 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts fiir Gewerbegebiete.

Nach Abschnitt 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV soll der Beurteilungspegel
unter den Richtwert abgesenkt werden, mindestens jedoch eine Pegelminde-
rung um 3 dB(A) bewirkt werden. Bei der Berechnung nach den RLS-90 Ab-
schnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen
dem Zustand ohne MalRnahmen und dem Zustand mit MaRnahmen aufzurun-
den. Das bedeutet, dass nach dieser fiir die Larmvorsorge (16. BImSchV) entwi-
ckelten Berechnungsvorschrift schon ab einer berechneten Differenz von 2,1
dB(A) straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen geeignet sein kdnnen. Stral3en-
verkehrsrechtliche Mal3nahmen sind auch nur auf die Zeitbereiche zu beschran-
ken, fiir die Uberschreitungen des Beurteilungspegels errechnet wurden.

2.4.2 Schienenverkehrslarm

Der Schienenverkehrslarm wird separat vom Stral3enverkehrslarm nach der
VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen ) berechnet. Die Berechnungen nach VBUSch erfolgen stets ohne
Berlicksichtigung des sog. “Schienenbonus”, der beim nationalen Rechenverfah-
ren der Schall03 erst seit dem 01.01.2015 nicht mehr angewendet wird.

Die Sanierungsgrenzwerte fiir Eisenbahnen entsprechen denen des
StralRenverkehrs (an BundesfernstralRen) und liegen fir Wohngebiete bei 67
dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht, fiir Mischgebiete bei 69 dB(A) am Tag
und 59 dB(A) in der Nacht und fir Gewerbegebiete bei 72 dB(A) am Tag und 62
dB(A) in der Nacht.
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2.4.3 Beurteilung

Zu den Inhalten der Larmaktionsplane gehort laut der Umgebungslarmrichtlinie
auch die Angabe der nationalen Larmgrenzwerte. Da der Bundesgesetzgeber flr
die Durchfiihrung der Larmaktionsplanung keine Grenzwerte festgesetzt hat, ist
eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse mit den Grenzwerten oder deren Bewer-
tung anhand von Grenz-/ Richtwerten nicht méglich.

Vor dem Hintergrund der hier aufgezeigten Rahmenbedingungen wird folgende
Vorgehensweise gewahlt:

A) Ermittlung der Larmschwerpunkte (Hot Spot)
» Auslosewerte: 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Dies orientiert sich an den Auslésewerten fir die Larmsanierung an Stral3en
bezogen auf Reine und Allgemeine Wohngebiete. Nachdem es sich in Neustadt
a. d. Weinstral3e entlang der HauptverkehrsstralRen oftmals auch um Misch-
gebiete handelt, werden mit dieser Annahme vorsorglich weit mehr Gebaude
mit einbezogen, als im Rahmen der Ladrmsanierung an Stral3en tatsachlich an-
spruchsberechtigt waren. Fir kurzfristig umzusetzende Malinahmen ist der
Richtwert der Larmsanierung unumganglich.

B) Begriindung der kurzfristigen MaBnahmen
» Richtwerte: 70 dB(A) und 60 dB(A) fir Wohn-, Misch- und Dorfgebiete.

Dies orientiert sich an den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV, denn nur
Uberschreitungen dieser Richtwerte kénnen kurzfristige MaBnahmen im Rahmen
von verkehrsrechtlichen Anordnungen erméglichen. Werden Uberschreitungen
dieser Werte jetzt festgestellt, besteht kurzfristiger Handlungsdruck in diesen
Bereichen, insofern wird diese Auswertung zur Betonung der Prioritat gewahlt
und im Zusammenhang mit den Berechnungsergebnissen vorgenommen, die
nach der RLS-90 ermittelt sind.

C) Beurteilung der Larmbelastung
» Auslosewerte: 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Diese orientiert sich wiederum an den Ausléswerten der Larmsanierung. Bei der
Beurteilung, ob und wo ein Larmaktionsplan aufgestellt wird, sind auf jeden Fall
die Bereiche zu betrachten, in denen diese Larmpegel erreicht oder tiberschrit-
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ten werden (Auslésewerte, vgl. Handreichung des Ministeriums des Inneren, flr
Sport und Infrastruktur). Die Larmkennziffer, die zur Beurteilung des Bestands
und der MalRnahmen gebildet wird, wird fir Einwohner ermittelt, die von Larm-
pegeln ab dem Auslésewert betroffen sind.

D) Mittelfristige Beurteilung

Eine schrittweise Absenkung der Auslésewerte oder Beurteilungswerte ist im
Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung maéglich. Dies wird automa-
tisch erfolgen, wenn sich die gesetzlichen Vorgaben dndern oder die Ziele der
Stadt in Bezug auf den Larmschutz weiter entwickelt werden. Derzeit wird in
Anlehnung an die Larmwirkungsforschung mittelfristig angestrebt, die Larmbela-
stung weiter zu reduzieren, d.h. die Ausléswerte zu senken.

2.5 Allgemeine MalRnahmen zur Larmminderung

2.5.1 StraBenverkehrslarm

In der Veroffentlichung ‘Strategie flir einen larmarmen Verdichtungsraum -
Leitfaden zur Aufstellung von Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammen-
arbeit’, die vom Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
herausgegeben wurde, werden allgemein gliltige Aussagen zu méglichen Mal3-
nahmen zusammengestellt, die hier einen ersten Uberblick Giber die Méglich-
keiten und die allgemeinglltige Bewertung geben kénnen und weiter unten
vertieft werden.
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MOGLICHE MASSNAHMEN INNERHALB EINES LARMAKTIONSPLANS

Thema MalBhahme Beispiele Ortliche Uberértliche  Uberértliche  Synergie-  Uberdrtlicher
Larmminderung  Larmwirkung  Verkehrs- nutzen Abstimmungs-
wirkung bedarf

Reduktion Passiver Larmschutzfenster  keine Reduzie- keine keine Energie- nein

der Lérmschutz und -liftung, Dam- rung des Umge- einsparung

Immissonen mung am Haus bungslarms
Aktiver Larmschutzwande sehr hoch i.a. keine i.a. keine i.a. keine  nein/bau-
Larmschutz und -walle, Trog- rechtliche

lagen/Tunnel Verfahren
Stadtebauliche SchlieBung mittel bis hoch i.a. keine i.a. keine Stadte- nein / bau-
MafRnahmen z. von bauliche rechtliche
Abschirmung Bauliicken Aufwertung Verfahren

Technische MafRnahmen Ausriistung der sehr gering positiv keine i.a. keine  nein

MaRBnahmen an Fahrzeugen Fahrzeuge mit (gering)

am Fahrzeug komm. Trager larmarmen Reifen
MaRnahmen Einsatz gerdusch- sehr gering positiv keine i.a. auch falls Gberort-
OPNVs armer Fahrzeuge (gering) schadstoff- licher Besteller

reduziert

Reduktion der  Raumliche Angebots- Umgehungsstr,  gering bis hoch positiv bis mittel bis Stadte- baurechtliche

Verkehrs- Verkehrs- verbesser Streckenausbau negativ hoch bauliche Verfahren

mengen verlagerung  ungen Aufwertung
Raumliche Angebots- Lkw-Durchfahrt-  mittel bis hoch positiv bis mittel bis Luftschad- Verlagerungen
Verkehrs- beschran- verbot, Nacht- negativ hoch stoffe,
verlagerung  kungen fahrverbot Verkehrs-

sicherheit
Raumliche Verkehrs-  Wegweisungs- gering Uberwiegend  gering bis Luftschad- Verlagerungen
Verkehrs- manage-  konzept, LKW- positiv mittel -stoffe,
verlagerung  ment Flhrungskonzept Verkehrs-
sicherheit

Modale Angebots- Radverkehrs- sehr gering positiv (gering) gering Auslastung Gesamt-
Verkehrs- verbes- konzept OPNys= konzept,
verlagerung  serungen Park&Ride, Luftschad- Finanzierung

Qualitats- stoffe

steigerung

OPNVvz®
Modale Angebots- Parkraum sehr gering Uberwiegend  gering Stadtebau, Verlagerungen
Verkehrs- beschrank- bewirtschaf- positiv Luftschad-
verlagerung  ungen tung, City- stoffe

MV Maut

Verkehrs- Stadtebauliche sehr gering positiv (gering) gering Stadtebau, Verlagerungen
vermeidung Planung, Park- Luftschad-

leitsystem, stoffe

Mobilitats-

management
Zeitliche Nachfrage- unerprobt unerprobt gering Luftschad- Verlagerungen
Verkehrs- abhéngiges stoffe
verlagerung Mobility Pricing

Reduktion der  Geschwindig- Verkehrs- mittel positiv bis gering bis Verkehrs-  Verlagerungen

Emissionen des keits- rechtliche negativ mittel sicherheit,

vorhandenen reduzierung  Beschran- Aufenthaltsq.,

Verkehrs kungen Trennwirkung
Geschwindig- Bauliche gering positiv bis gering Verkehrs-  Verlagerungen
keits- Maf3- bis mittel*© negativ sicherheit,
reduzierung  nahmen Aufenthaltsq.,

Trennwirkung

Verstetigung Umbau, Kreis- gering 1.a. keine 1.a. keine Luftschad- i.a. nein
des Verkehrs- verkehr, freier bis mittel* stoffe
flusses Rechtsabbieger, Verkehrs-

Griine Welle sicherheit
Reduzierung  Larmred. ZWOPA" hoch keine keine nein
der Roll- Fahrbahn  LOA=
gerausche deckschicht
Reduzierung  Verbesser- mittel© keine keine Feinstaub-  nein
der Roll- ung Fahr belastung
gerausche bahnbelag

Abb. 1: Maogliche MalRnahmen bei StralRen innerhalb eines Larmaktionsplans

(Quelle: Strategie fur einen larmarmen Verdichtungsraum, MVI 2011; S.29)

Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e
Larmaktionsplanung

Karlsruhe 28.05.18 Neustadt-W_LAP_Endbericht.wpd

MODUS CONSULT Bl

Dr.ng. Frank Gericke - Karsruhe [



Endbericht 19

2.5.2 Schienenverkehrslarm

In der Veroéffentlichung ‘Larmaktionsplanung - Informationen fiir die Kommunen
in Baden-Wiirttemberg’ der LUBW werden allgemein gliltige Aussagen zu magli-
chen MalRnahmen im Schienenverkehr zusammengestellt, die an dieser Stelle
einen ersten Uberblick Giber die Méglichkeiten und die allgemeingiiltige Be-
wertung geben kénnen. Es sind MalRnahmen aufgelistet, die von der Senatsver-
waltung Berlin fir StraRenbahnen und U-Bahnen geprift wurden; sinngemai
lassen sich die Aussagen auch auf den Verkehr auf Eisenbahnstrecken Uber-

tragen.
MaRnahme Anwendung Kommentar Kosten Wirkung
Fahrweg
Gleistberprifung Straftenbahn / U-Bahn Durch die Gleistiberprifung werden UnregelmaRigkeiten, gering +
die zu Pegelerhdhungen flihren, lokalisiert und kénnen
beseitigt werden.
Gleispflege Straftenbahn / U-Bahn Pegelminderung durch glatte Gleisstruktur. Etwa alle zwei mittel +
(Schleifen der Gleise) Monate durchzufiihren.
Gleisschmierung / Stralkenbahn / U-Bahn ZurVermeidung des Kurvenquietschens; Bei der Stralien- gering +
Gleisbefeuchtung bahn findet eine Gleisschmierung, bei der U-Bahn eine
Gleisbefeuchtung (im Winter nicht anwendbar) statt.
Larmarmes elastisch Straenbahn Beispiel Berlin: Das Neue Berliner StralRenbahngleis ist gering - hoch o
gelagertes Gleis Standardbauweise. Das ORTEC Gleis ist bei Stahlbriickent-
berfahrten derzeit Standardbauweise.
Eigener Gleiskdrper Stralenbahn Beachtung von Trennwirkungen, Nutzungskonflikten (Kfz, mittel +
(Rasengleis) Rad, FuR), StraRenraumgestaltung, Denkmalschutz
Tiefrillenherzstiicke im StraRenbahn Minderung von StoR- und Schlaggerduschen im Weichenbe- gering of+
Weichenbereich reich, lokale Wirksamkeit.
Larmschutzwande Stralkenbahn / U-Bahn Larmschutzwénde kommen wegen der Verkehrssicherheit hoch ++
(Fluchtwege) in der Regel nicht in Betracht, bei der Stralen-
bahn auferdem starke Trennwirkung.
Gleisnahe (niedrige) U-Bahn Sicherheitsaspekte sind zu beachten. hoch +
Larmschutzwaénde
Schallabsorbierender Straftenbahn Derzeit nur im Bereich der Fern- und S-Bahn im Einsatz. mittel o
Oberbau
Schienenabsorber Stralenbahn / U-Bahn Reduzierung der Schienenschwingungen, dadurch Minde- gering +
rung der Lauf- und Kurvengerdusche.
Vermeidung enger Straftenbahn / U-Bahn Vermeidung des Kurvenquietschens. Beachtung der stadtpla- — +
Kurvenradien nerischen Anforderungen, hohere Flacheninanspruchnahme.
Entdréhnung von U-Bahn — +
Briickenfahrbahnen
Fahrzeug
Radtiberpriifung / Radpflege  Straenbahn / U-Bahn Vermeidung von Pegelerhéhungen durch Reduzierung von gering +
Radunebenheiten.
Schallabsorber am Rad Straftenbahn / U-Bahn Durch Reduzierung der Schwingungen am Rad werden der gering +
Radkérperschall und Luftschallemissionen gemindert.
Lenkbare Radséatze Stralenbahn / U-Bahn Vermeidung von Kurvenquietschen. Die Technik ist derzeit hoch +
noch nicht ausgereift.
Radschirzen StraRenbahn bereits getestet, flihren zu héheren Kosten bei der Wartung mittel of+
der Fahrzeuge.
Betriebsorganisation
Larmarme Fahrweise Stralkenbahn / U-Bahn Schulung und Uberpriifung der Fahrer; gering o/+
ldrmarm=verbrauchsoptimiert.
Einsatz leiser Fahrzeuge in StraRenbahn gering +
der Nacht
Einsatz leiser Fahrzeuge auf ~ StraRenbahn Nur sehr bedingt umsetzbar, da andere Faktoren bei der gering +
Konfliktstrecken Fahrzeugeinsatzplanung zu berticksichtigen sind (Wechsel-
fahrbetrieb, behindertengerecht Fahrzeuge).
Geschwindigkeits- Stralkenbahn / U-Bahn Widerspruch zur angestrebten OPNV-Beschleunigung. gering +
reduzierung
++, + sehr gute bzw. gute Wirkung o geringe Wirkung

Abb. 2: Umfassende MalRnahmentabelle StraRenbahn und U-Bahn am Beispiel Berlins (Quelle:
Larmaktionsplanung-Informationen fiir die Kommunen; LUBW 2008,S.40) bzw. Senatsverwaltung fur Gesundheit, Umwelt und
Verbraucherschutz Berlin)
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Zu MalRnahmen fiir Haupteisenbahnstrecken wird in der oben genannten Bro-
schiire ab Seite 35 erlautert, dass das Gesamtgerausch des Eisenbahnlarms bei
fahrenden Ziigen aus drei Anteilen besteht:

» Antriebsgerausch,
» Rollgerausch und
» aerodynamisches Gerausch.

Hinzu kommen Gerausche durch Bremsen und Kurvenquietschen. Unterhalb
von 70 km/h dominiert das Antriebsgerdausch, bei héheren Geschwindigkeiten
das vom Rollen der Rader auf den Gleisen verursachte Gerdusch. Erst ab
Geschwindigkeiten oberhalb von etwa 270 km/h, wie sie bei Hochgeschwindig-
keitsstrecken erreicht werden, sind zunehmend aerodynamische Gerdusche
relevant. Im Uberwiegend auftretenden Geschwindigkeitsbereich stellt somit das
so genannte Rad-Schiene-Gerdusch die Hauptursache des Schienenverkehrs-
larms dar.

Eine wichtige MaRnahme zur Larmminderung an der Quelle ist die sukzessive
Umristung der Wagenflotte von herkémmlichen Klotzbremsen mit
Grauguss-Sohlen auf Bremsen mit Kunststoff-Sohlen, so genannten LL-Sohlen.
Beim Bremsvorgang rauen Graugussbremsklotze die Rader auf; raue Rader
verursachen laute Rollgerausche wahrend der Fahrt. Fahren die Ziige dagegen
mit Bremsen aus Verbundstoff, wird das Rollgerdusch von Gterziigen in der
Vorbeifahrt um bis zu 10 dB (A) reduziert, das entspricht einer gefiihlten Halbie-
rung des Larms. Die DB Cargo rustet Ihren Fuhrpark bis Ende 2020 vollstandig
um. Bis Ende 2016 war bereits die Halfte der Giiterwagen “leise”. Die Umrlstung
der Bestandsguterwagen wird durch verschiedene Finanzierungsinstrumente
seitens des BMVI und der EU geférdert. Uber das larmabhangige Trassenpreis-
system der DB Netz AG wird zusétzlich auf den Einsatz leiser Wagen hingewirkt.

Prinzipiell besteht auch beim Schienenverkehr die Méglichkeit, L&rmminderun-
gen durch eine Verringerung der Fahrtgeschwindigkeiten und der Verkehrs-
starke, also der Anzahl der Ziige pro Stunde sowie durch betriebliche Einschran-
kungen wie etwa ein Nachtfahrverbot zu erzielen. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass ein reibungsloser Ablauf des Personen- und Guterverkehrs durch solche
MalRnahmen stark in Mitleidenschaft gezogen wird. Die Bahn ist auf adaquate
Fahrgeschwindigkeiten und einen fllissigen Verkehrsverlauf angewiesen, um
ihren verkehrspolitischen Auftrag zu erfiillen. Daher ist die Anwendung der oben
genannten MalRnahmen nicht sinnvoll. Dies zeigt um so mehr, dass den tech-
nischen und planerischen MalRnahmen besondere Bedeutung zukommt.

Die MalRnahmen zur Minderung sind hier analog zu behandeln wie beim
StraRenverkehr. Im Bereich des Schienenverkehrs konnen zusétzlich kosten-

Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e
Larmaktionsplanung MODUSD.Sgyél'!ﬂhT ==

Karlsruhe 28.05.18 Neustadt-W_LAP_Endbericht.wpd



Endbericht 21

glnstige und optisch weniger aufféllige, gleisnah angebrachte Larmschutzwéande
mit einer Hohe von ca. 75 cm (entspricht etwa einer Bahnsteighdhe) in Betracht-
gezogen werden. Eine Zulassung der niedrigen Schallschutzwand liegt bereits
vor. Dadurch wird die Emission des Rad-Schienen-Gerdusches quellennah
gemindert.

Durch Schwingungsvorgange beim Abrollen der Rader pragen sich auf der
Schienenoberflache mit der Zeit periodische UnregelméaRigkeiten ein, so ge-
nannte Riffel. Diese Riffel treten in einer erstaunlichen RegelmaRigkeit auf, was
auf den Entstehungsprozess durch Schwingungsvorgange der Gleise zurlck-
zufuhren ist. Auf verriffelten Strecken ist das Rad-Schiene-Gerdusch lauter als
auf Strecken ohne solche Riffelungen.

Dieser Unterschied kann erheblich sein. Stark heruntergekommene, verriffelte
Schienen kénnen Emissionen verursachen, die 15 dB(A) ber denen von ge-
schliffenen Gleisen liegen. Durch das Schleifen der Schienen im Rahmen der
Schienenpflege mittels spezieller Schleifziige erhalten die Schienen wieder eine
glatte Oberflache. Dadurch wird eine Reduktion der Gerduschemission erreicht.
Man unterscheidet dabei zwischen normalem Wartungsschleifen und einem
akustisch optimierten, regelmafRig wiederkehrenden Schienenschleifen, dem
"Besonders Uberwachten Gleis" (BUG).

Das akustische Schleifen bewirkt abhangig von der Fahrzeugart und von der
Haufigkeit des Schleifens im Mittel rund 3 dB(A) Minderung bei Fahrzeugen mit
glatten Radern. Dies entspricht schalltechnisch einer Halbierung der Verkehrs-
starke bei ansonsten gleichbleibenden Bedingungen. Diese Minderung tritt
gegenliber normal gepflegten Gleisen auf und findet auch Eingang in die ent-
sprechenden Berechnungsvorschriften. Die tatsédchliche Minderung kann unter
Umstanden auch héher sein, siehe oben. Fir Glterziige mit verriffelten Radern
hingegen tritt keine oder nur eine geringe Minderung auf. Als konkrete Mal3-
nahme im Rahmen einer Aktionsplanung kommt somit die Forderung nach der
Aufnahme eines bestimmten Streckenabschnittes als besonders iberwachtes
Gleis mit entsprechend regelméaligem akustischen Schienenschleifen in Be-
tracht.

In der Ortsdurchfahrt Neustadt an der Weinstra3e werden in den nachsten
Jahren im Rahmen des Larmsanierungsprogramms “MalRnahmen zur Ladrmsa-
nierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes” ins-
gesamt 3.345 m Larmschutzwéande mit einer Hohe von 3,0 m Giber Schienen-
oberkante errichtet. Des weiteren besteht an ca. 900 Wohneinheiten eine Férder-
fahigkeit passiver Larmschutzmalinahmen. Das Planfeststellungsverfahren wird
derzeitig (2017) vom LBM durchgefihrt.
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Auf Bundesebene werden weiterhin folgende Mal3nahmen zur Laermmminderung
ergriffen:

» Larmabhéngiges Trassenpreissystem entsprechend der Foérderrichtlinie
"Larmabhangiges Trassenpreissystem” seit Juni 2013,

» Umrlstung lauter Guterziige auf LL-Sohlen (’Flisterbremsen’),

» Einfihrung des Schienenlarmschutzgesetz - SchlarmschG (Gesetz zum
Verbot des Betriebs lauter Giterwagen) am 20.07.2017.

Seitens der Stadt Neustadt an der WeinstraRe sind von daher keine weiteren
MalRnahmenplanungen zum Schienenverkehr im Rahmen der Larmaktions-
planung vorgesehen.

3. Kartierung des Bestands

3.1 Grundlagen

Zur Erstellung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung der Stadt Neustadt
an der Weinstral3e sind folgende Daten und Informationen zu Grunde gelegt:

» Datenpaket des LfU fir Hauptverkehrsstral3en flir die Stadt Neustadt a. d.
WeinstralRe (Gelandemodell, Gebdudemodell mit Gebdudedaten und statisti-
schen Einwohnerdaten, sonstige Modelldaten wie Verkehrsmengen,
Geschwindigkeiten, Verkehrslarmemissionen, Larmschutzeinrichtungen oder
Bricken sowie die Berechnungsergebnisse);

» digitale Orthophotos, Stand 2014,

» Digitaler Katasterplan (ALK) fiir Neustadt,

» Digitale Laserscandaten (Gelandemodell, DGM) flir Neustadt, Stand 10/2015,
» Digitale StralRenachsen im Shape-Format, Stadt Neustadt, Stand 09/2015,

» Lage von signalgesteuerten Kreuzungen und zuldssige Geschwindigkeiten,

» Neustadt a. d. Weinstral3e, Teilfortschreibung Gesamtverkehrsplan 2012, R+T
Ingenieure Fir Verkehrsplanung, Stand 01/2013,

» Verkehrsuntersuchung Lachen-Speyerdorf, Modus Consult Ulm, 2009,
» Verkehrsbelastungen des LBM, Stand 01/2016,
» Verkehrszahlung Neustadt a. d. Weinstral3e, Modus Consult, Stand 07/2016,

» Datenpaket des EBA flir bundeseigene Haupteisenbahnstrecken fir die Stadt
Neustadt a. d. WeinstraRe (Gelandemodell, Gebdudemodell mit Gebaude-
daten und sonstige Modelldaten),
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» Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes, Strecke 3280,
Abschnitt Neustadt a. d. Weinstra3e Sid, Bahn-km 73,100 - 78,500, Stand
08/2016.

3.2 StraBRenverkehrslarm

Die Grundlagen zur Bestimmung des StraBenverkehrslarms im Analysefall
stammen zum einen aus den von der LfU Gbermittelten Daten zur Larmkartie-
rung 2012 (Stufe 2) fir HauptverkehrsstralRen sowie aus den aufbereiteten
Ergebnissen der Teilfortschreibung des Gesamtverkehrsplans Neustadt sowie
von Knotenpunktszéhlungen und Verkehrszahlungen der Stadt Neustadt.

Aufgrund des nicht durchgéangig kartierten Streckennetzes der Hauptverkehrs-
stral3en der Larmkartierung 2012 des LfU wird das Streckennetz fiir Neustadt a.
d. Weinstral3e um die Landesstral3e L 512 (Pfalzgrafenstral3e, Hambacher Stral3e,
WeinstralRe, Dammstrafde) und L 516 (Mul3bacher Landstral3e, An der Eselshaut)
um die KreisstralRe K 2, 20 und 23) erganzt, um ein vollstandigeres Streckennetz
der Hauptverkehrsstral3en abbilden zu kénnen. Flir die hier erforderliche Bereit-
stellung von Verkehrsmengen fiir Leicht- und Schwerverkehr in den Zeitrdumen
Day, Evening und Night, sind die vorliegenden Verkehrsmengenangaben ent-
sprechend aufbereitet worden.

Grundlagen fir die Larmaktionsplanung bilden die Darstellung der untersu-
chungsrelevanten Stral3en innerhalb der Stadt Neustadt (Plan 1) sowie die
zulassigen Geschwindigkeiten (Plan 2) auf den Stral3en.

Zu erkennen istin Plan 1, dass die Strecken der Larmkartierung 2012 des LfU mit
mehr als 8.200 Kfz/d um die Adolf-Kolping-Stral3e mit ebenfalls mehr als 8.200
Kfz/d fur die Larmaktionsplanung erganzt wurde. Demnach sind in Neustadt a.
d. WeinstralRe die Bundesautobahn BAB 65, die Bundesstral’e B 38 / 39, die
Landesstrallen L 512, L 516 sowie die Kreisstral3e K 1 und die Spitalbachstral3e
stark belastet.

Zusatzlich zu den untersuchungsrelevanten Strecken wird in Plan 2 dokumen-
tiert, wie hoch die zuladssigen Geschwindigkeiten auf den Stral3enabschnitten in
Neustadt a. d. Weinstral3e sind.

Auf den innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en ist gréRtenteils Tempo 50 zulassig.
Auf der Bundesstral3e B 38 westlich beginnend zwischen dem Kreisverkehr und
dem Bahniibergang bis an die BAB 65 heranreichend darf die Stral3e mit mehr
als 50 km/h befahren werden. Dies gilt auch fiir die B 39 ab der Lachener Stral3e
in Richtung Stidosten, wie auch fiir den Ubergang in die L 516 (Landauer StraRe)
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in Richtung Stiden. Auch der Abschnitt der L 516 ( An der Eselshaut) vor Mul3-
bach kurz nach dem Kreisverkehr kann ebenfalls mit mehr als 50 km/h befahren
werden.

Die Verkehrsmengen im Bestand werden im Plan 3 fir Kfz/d mit den Schwer-
verkehrsanteilen dokumentiert. Fiir die Nachberechnung der Larmkartierung
werden aus den aufbereiteten Zahldaten der Stadt alle StraBenabschnitte ge-
wahlt, die mehr als rund 4.000 Kfz/d aufweisen. Bei wenigen Streckenabschnit-
ten, die geringerbelastet sind, wird auch eine geringere Menge als 4.000 Kfz/d
angesetzt, um den gesamten Streckenverlauf von Hauptverkehrsstra3en ab-
bilden zu kénnen. Auf diesem Weg kdnnen auch Gebiete besser identifiziert
werden, die gegebenenfalls als ‘ruhige Gebiete’ eingestuft werden kénnten. Bei
den Berechnungen zur Larmaktionsplanung der Stadt Neustadt u.a. werden die
nachfolgend aufgelisteten HauptverkehrsstraBen mit folgenden Verkehrsbela-
stungen berucksichtigt:

Uberregionale Hauptverkehrsstral3en:

» BAB A65: rund 33.800 bis 45.800 Kfz/d,

» B 38: rund 14.600 (Maximilianstral3e) bis 23.000 Kfz/d,
» B 39: rund 13.200 (Landauer Stral3e) bis 23.500 Kfz/d.

HauptverkehrsstralSen:

v

L 512: rund 3.500 (Weinstral3e) bis 9.300 Kfz/d (Pfalzgrafenstral3e),

v

L 516 (stdl. Neustadt): rund 10.600 bis 11.700 Kfz/d,

v

L 516 (nordl. Neustadt): rund 3.700 bis 6.100 Kfz/d (An der Eselshaut),

v

L 532: rund 2.800 bis 3.200 Kfz/d (Breitenweg),

v

K 1: rund 7.600 bis 12.500 Kfz/d (Speyerdorfer Stral3e),

v

K 2: rund 8.500 bis 12.500 Kfz/d (Adolf-Kolping-Stral3e, Branchweilerhofstr.),

v

K 9: rund 5.100 bis 7.100 Kfz/d (Mittelhambacher Stral3e),

v

K 20: rund 5.400 bis 11.900 Kfz/d (Luis-Escande-Stral3e / Nachtweide),

v

K 23: rund 5.400 bis 11.500 Kfz/d (Martin-Luther-Stral3e)

v

Goethe-/FlugplatzstraRe: rund 3.400 bis 6.800 Kfz/d.

Das Ergebnis der Nachkartierung des Status quo, also der Bestandssituation als
Ausgangspunkt fir die Larmaktionsplanung, wird in den Planen 4 und 5 doku-
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mentiert. Zur Ermittlung der Berechnungsergebnisse wird das Verfahren nach
der VBUS angewendet. Der Plan 4 zeigt dabei den StraRenverkehrslarm in der
Nacht, den Ly, fir den Zeitbereich zwischen 22:00 und 6:00 Uhr. Der Plan 5
zeigt den StralRenverkehrslarm fur 24 Stunden, den L,g,. Es zeigt sich in den
Planen deutlich die Dominanz des Verkehrslarms der Bundesautobahn A 65, der
Bundesstral3en B 39 und B 38, der um Neustadt herumfiihrenden Landes- und
Kreisstral3en sowie der innerstadtischen Hauptstral3en.

Far die Ermittlung der Larmschwerpunkte tGber 24 Stunden wird der Auslose-
wert von 67 dB(A) fur den Ly, gewahlt. Es wird nach dem Berechnungsergebnis
geprift, welche Gebaude in Wohngebieten von Beurteilungspegeln mit 67 dB(A)
(fir Wohngebiete) oder hoher betroffen sind. Diese Gebaude, sofern es Wohn-
oder Blrogebaude sind, werden im Plan 6 gelb eingefarbt. Gebaude jenseits des
Richtwertes der Larmschutz-Richtlinien-StV fir Wohngebiete (70 dB(A) tags)
werden im Plan rot, jenseits des Richtwertes fir Mischgebiet (72 dB(A) tags) in
lila eingefarbt. Daraufhin wird nach den Berechnungsvorschriften der VBEB
festgestellt, welche Einwohnermengen davon betroffen sind. Da dieses vor-
gegebene Verfahren zur Ermittlung der Einwohner allerdings sehr vereinfacht
und abstrakt ist, wird im Folgenden eher von Einwohner-Einheiten gesprochen,
denn es findet keine Uberpriifung der Lage der Wohnungen an den Fassaden
oder der Lage der Aufenthaltsrdume in den Wohnungen statt. Aus dem Verhalt-
nis von betroffenen Einwohnern und der betroffenen Flache wird die Dichte der
betroffenen Einwohner errechnet und im Plan 6 in Form von Farbflachen einge-
tragen. Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten sehr gut erkennbar.

Die Larmschwerpunkte flr den Zeitbereich Nacht werden in Plan 7 dargestellt.
Fir die Ermittlung der Larmschwerpunkte in der Nacht wird der Auslésewert von
57 dB(A) far den Ly, angesetzt. Es wird nach dem Berechnungsergebnis ge-
prift, welche Gebaude in Wohngebieten von Beurteilungspegeln mit 57 dB(A)
oder hoher betroffen sind. Diese Gebaude werden in den Planen gelb eingefarbt.
Gebaude jenseits des Richtwertes der Larmschutz-Richtlinien-StV fir Wohn-
gebiete (60 dB(A) tags) werden im Plan rot, jenseits des Richtwertes fiir Misch-
gebiet (62 dB(A) tags) in lila eingefarbt. Daraufhin wird nach den Berechnungs-
vorschriften der VBEB festgestellt, welche Einwohnermengen davon betroffen
sind. Die Dichte der betroffenen Einwohner wird errechnet und in den Planen in
Form von Farbflachen eingetragen. Damit ist die Lage von Larmschwerpunkten
sehr gut erkennbar.

Die Aktionsbereiche ergeben sich aus der Lage der Larmschwerpunkte (Hot
Spot) fur den StralBenverkehrslarm und werden in Plan 19 fir Neustadt a. d.
Weinstral3e grafisch dargestellt und in der Tabelle 3 aufgelistet.
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Aktionsbereich Stral3e I von " bis

Larmschwerpunkt (Hot spot)

Neustadt (Innenstadt)

1 Talstral’e West, Talstral3e (Hs.-Nr. 95), Klausengase,
Ludwigstralde Mandelgasse Ziegelgasse
(einschl. Knoten
Amalienstr.)

2 LudwigstralRe Lindenstral3e Turmstral3e

3 Maximilianstral3e Brunnenstral3e Wiesenstralie

4 Mul3bacher Landstral3e Haardter Stral3e Villenstral3e

5 Martin-Luther-Stral3e BranchweilerhofstralRe Winzinger StralRe

6 Spitalbachstral3e Kurt-Schuhmacher-Stral3e Schlachthofstral3e

7 Landauer Stral’e West Exterstralle Von-der-Tann-Stral3e

8 Landauer Stral3e Ost Winzinger Stral3e Gutleutehausstral3e

9 Neustadt Bahnlibergang .

(AmalienstraRe West) Gipsertral3e Arndtstral3e

10 AmalienstralRe / ArndtstralRe Talstral3e
TalstralRe AmalienstralRe Gutenbergstrale

11 Adolf-Kolping-Stral3e Neusatzstral3e Speyerdorfer Stral3e

12 Neustadt Siid (Hamba- KiesstraRe Erkenbrechtstrale

cher Stral3e)

Stadtteil Hambach

13 Hambach Nord

(Weinstrafe) Dr.-Siebenpfeiffer-Stralle Grundwiesenweg
14 Hambach Mitte

(Wein-/ DammstraRe) Treff 3000 Horstweg
15 Hambach Std Dammstral3e Winzerstral3e

(Weinstral3e)

Stadtteil Speyerdorf

16 Speyerdorf

(LilienthalstraRe) Ritterblschel FlugplatzstralBe

Stadtteil MuBBbach

17 Breitenweg Zum Ordenwald Freiherr-vom-Stein-Stral3e
18 Meckenheimer Strale Winzergenossenschaft Zum Ordenswald

19 Zum Ordenswald Breitenweg An der Bleiche

20 An der Bleiche Hermann-Lons-Stral3e Zum Ordenwald

21 An der Eselshaut Nord Zum Ordenwald Briicke Uber MulRbach

Tab. 3: Beschreibung der Aktionsbereiche zum StraRenverkehrslarm

Die Berechnungsergebnisse nach der RLS-90 werden in Plan 8 fiir den Tag (6:00
bis 22:00 Uhr) und die in Plan 9 flr die Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) dokumentiert.
Da es in diesem Zusammenhang auch um die Frage geht, ob MaRnahmen in
Wohn- bzw. Mischgebieten nach den Larmschutz-Richtlinien-StV oder der Larm-
sanierung an Stral3en moglich sind, werden hier wiederum die Gebaude farblich
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markiert, die den maf3geblichen Immissionsrichtwert der Larmschutz-Richtlinien-
StV Uberschreiten.

MalRgeblich fiir die Bewertung ist, dass in der tiberwiegenden Zahl der betrach-
teten Aktionsbereiche tatsachlich Gebaude ermittelt werden, die mit 70 / 60
dB(A) oder mehr belastet sind. Tabellarisch zusammengefasst ergibt sich folgen-
des Bild, welches Grundlage und Anlass fiir Verkehrsbeschrankungen nach 845
StralRenverkehrsordnung ist:

Aktionsbereich Stral3e I Gebéaude Gber 70 dB(A) tags " Gebaude Giber 60 dB(A) nachts
Larmschwerpunkt (Hot spot)
1 TaIstr_aBe West,
P e e
Amalienstr.)
2 LudwigstralRe 19 20
3 MaximilianstralRe 30 31
4 MulBbacher Landstral3e 3 4
5 Martin-Luther-Stral3e 1 13
6 Spitalbachstral3e 0 11
7 Landauer Stral3e West 15 16
8 Landauer Stral3e Ost 12 12
9 Neustgdt Bahniibergang 0 14
(Amalienstral3e West)
10 ?;Szilrl:g:traﬁe/ 43 45
11 Adolf-Kolping-Stral3e 0 6
12 Neustadt Siid (Hamba- 0 17
cher Stral3e)
e v .
1 mgrﬁ)jcga%ﬁitra[&e) 12 28
e 20 :
16 Spt_ayerdorf 9 12
(Lilienthalstral3e)
17 Breitenweg 9 12
18 Meckenheimer Stral3e 6 7
19 Zum Ordenswald 27 27
20 An der Bleiche 16 18
21 An der Eselshaut Nord 43 45
Summe: 328 423

Tab. 4: Gebaude mit Uberschreitung des Richtwertes nach Larmschutz-Richtlinien-StV
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4. MaRnahmen zur Larmminderung im StralRenverkehr

4.1 Minderung des StraRenverkehrslarm
4.1.1 Aktive MaBnahmen
a) Larmarme Fahrbahndeckschichten

Einfluss auf die Schallabstrahlung sowie die Entstehung des Larms haben auch
die herkdmmlichen Fahrbahndeckschichten, welche eine dichte Deckschicht
haben. Durch den Einsatz von larmarmen Fahrbahnbelédgen, mit so genanntem
larmoptimierten Asphalt LOA 5 D oder LOA 5 D GM (Beispiel KéIn) kann die
Entstehung des Reifen-Fahrbahngerdusches um rund 5 - 6 dB(A) gedampft
werden. Es bestehen allerdings technische Anforderungen an den Stral3en-
aufbau und die Reduzierung von StralReneinbauten, so dass der Einbau von
larmarmen Fahrbahndeckschichten generell teuerer ist im Verhaltnis zu den
normalen Stra3enbaumaterialien. Nachdem noch keine ausreichenden Erfahrun-
gen Uber die Langzeitwirkung vorliegen, muss auch damit gerechnet werden,
dass die Deckschicht nach kurzerer Zeit als sonst tiblich erneuert werden muss.
Eine Zulassung dieser Beldge liegt auch noch nicht vor, da die dauerhafte
Larmminderung aufgrund der vergleichsweise jungen Entwicklung der Belage
noch nicht in Langzeitversuchen nachgewiesen werden kann.

Ein Austausch bestehender Fahrbahnbelédge bzw. deren Sanierung kann eben-
falls zu splirbaren Verbesserungen der Gerduschemissionen fliihren, wenn die
bestehende Fahrbahndecke erhebliche Mangel aufweist und sanierungsbedrf-
tig ist. AulBerdem werden heute Beladge als Standard eingesetzt (z. B. SMA-LA
08), die rund 2 bis 3 dB(A) Minderung erzielen kbnnen, auch bei Tempo 30. So
hat beispielsweise das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-W(irt-
temberg am 17.07.2015 eine Handlungsempfehlung fiir den "Einsatz [armmin-
dernder Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstrallen im Innerorts-
bereich” herausgegeben. In vorliegendem Larmaktionsplan werden entspre-
chende Fahrbahnbelags-MalBnahmen generell mit einer Minderung um 3 dB(A)
gerechnet.

b) Larmschutzwéande, Larmschutzwille

Eine hohe bis sehr hohe Larmpegelminderung kann man durch den Bau von-
Larmschutzwanden und -wallen erreichen. Die Wirkung dieser Wande und Walle
hangt einerseits von dem Material ab, aber auch von deren Hohe. Die Kosten flir
Larmschutzwande liegen bei rund 300 € / m2 Ansichtsflache. Mit Abschirmun-
genkann man eine Minderung von 15 dB(A) und mehr erreichen. Dazu muss die
Wand bzw. der Wall quellennah errichtet werden.
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Neben den positiven Eigenschaften kann es jedoch auch zu einer massiven
Sichteinschrankung und einer ungewilinschten Trennwirkung kommen. In der
Regel sind innerorts keine Flachen daflir vorhanden oder die hohe Anzahl an
Grundstiickszugangen verhindert eine effiziente Lé6sung. Larmschutzwalle sind
im Norden von Neustadt entlang der B 38 zu finden. In der Regel sind jedoch
innerstadtisch keine Flachen dafiir vorhanden oder die hohe Anzahl an Grund-
stlickszugangen verhindert eine effiziente Lésung.

c) Troganlagen, Teilabdeckungen, Tunnel

Durch den Bau von Troganlagen, Teilabdeckungen und Tunnel kann ebenfalls
eine Larmminderung erfolgen. Die grof3te Wirkung kann man mit einer Untertun-
nelung erreichen, wenn diese lang genug ist. Dies hangt jedoch von den 6rtli-
chen Gegebenheiten ab und vor allem von dem finanziellen Rahmen. Durch eine
Troganlage kann bei einem ebenerdigen StralRenverlauf ebenso wie bei tieferge-
legten Stral3en mit einer Teilabdeckung eine Larmminderung erzielt werden.
Diese MaBnahmen kommen fir Neustadt a. d. Weinstral3e innerhalb der Orts-
lage nicht in Betracht, denn Aufwand und Nutzen stehen in keinem akzeptablen
Verhaltnis zueinander.

d) Bau von Umgehungsstral3en

Die wirksamste Losung zur Reduktion der Verkehrsmenge ist eine Umgehungs-
stral3e. Der Durchgangsverkehr kann dabei vollig umgeleitet. Gerade in kleineren
Gemeinden, durch die Bundes- oder Landesstralden mit hohen Verkehrsmengen
im Durchgangsverkehr verlaufen, bringt eine solche MalRnahme eine direkt
splrbare erhebliche Entlastung fiir die Anwohner. Aus diesem Grund sind in der
Vergangenheit bereits in vielen Fallen Umgehungsstral3en geplant und gebaut
worden. Von der ersten Uberlegung und Planung bis zum Abschluss der MaR-
nahme vergehen in der Regel Jahre. Es sind aufwandige Genehmigungsverfah-
ren abzuwickeln, in denen unterschiedliche Belange abzuwagen sind. Und nicht
zuletzt ist oftmals die Kostenfrage entscheidend. Durch den Bau von
Umgehungs- oder Ortsentlastungsstral3en kann eine Minderung der Gerausch-
belastung erreicht werden. Ein Halbierung der Verkehrsmenge bringt danach
eine Reduzierung um rund 3 dB(A).

e) Leisere Autos

Im November 2013 hat die EU beschlossen, dass neue Autos niedrigere Larm-
grenzwerte einhalten mussen, welche die Hersteller bei der Typgenehmigung
neuer Automodelle nachweisen mussen. Mit Inkrafttreten des Gesetzes im Juli
2016 werden stufenweise die Larmgrenzwerte heruntergesetzt, sodass 2026 die
maximale Geraduschbelastung bei 68 bzw. 72 dB(A) liegen darf. Gleichzeitig kann
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mit dem Einsatz von Elektroautos in Zukunft eine Minderung der Stral3enver-
kehrsgerausche erreicht werden.

4.1.2 Passive MaRnahmen

Passive SchallschutzmalRnahmen kommen meist dann zum Einsatz, wenn aktive
MalRnahmen nicht ausreichend Larmminderung bieten oder nicht realisierbar
sind. Passive MalBnahmen werden direkt am Immissionsort eingebaut, bspw. in
Form von Schallschutzfenstern in Kombination mit Schalldammliftern, um die
Frischluftzufuhr zu sichern. Durch diese MalBnahmen kénnen Aufenthaltsraume
vor den Larmeinwirkungen geschutzt werden.

Im Gegensatz zu den aktiven Schallschutzmalinahmen, die an der Larmquelle
ansetzen, werden passive MalRnahmen quellenfern am Immissionsort, also bei
den Betroffenen am Gebaude geplant. So sind beispielsweise hohe Wohngebau-
de in StraRennahe in den oberen Stockwerken nicht mehr durch Schallschutz-
wande geschiitzt und dort wird mit passiven Schutzmal3nahmen reagiert.

a) Larmschutzfenster mit Schalldammliftern

Alte Fenster stellen sich zumeist als das larmdurchlassigste Bauteil des Gebau-
des dar, da sie nur aus diinnem Glas bestehen und ungeeignete Fensterrahmen
haben. Die einfachste Fensterschalldammung hat mit rund 25 dB(A) die Schutz-
klasse 1, handelslbliche isolierte Fenster erreichen die Schutzklasse 3. Ins-
gesamt gibt es sechs Schutzklassen, welche bis zu 55 dB Schallddmmung errei-
chen kénnen. Zwischen dem einfachen Fenster und dem héchsten Schalldamme-
wert besteht bei der Differenz von 30 dB das enorme Schalldamm-Verhéltnis
von 1:1000. Die Dimensionierung der Schallschutzeigenschaften der Aul3enbau-
teile wird nach der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) bemessen, die einen
Innenraumpegel von unter 30 dB(A) erreicht und damit einen ungestérten Schiaf
ermoglicht.

Da die Schallschutzfenster sehr gut abgedichtet sind, muss fiir die Bellftung der
Raume in der Regel eine kiinstliche BellGftung vorgesehen werden. Mit Schall-
dammllftern wird der erforderliche Luftstrom und die Zufuhr von Frischluft
gesichert. Dies beugt Schimmelbildung vor und sichert in Schlafraumen die
Luftversorgung.

Seitens des Landesbetriebs Mobilitdt wurde bereits in den 90iger Jahren bzw.
werden — nach Absenkung der Auslésewerte der Larmsanierung — nun ergéan-
zend die MalBnahmen zur Larmsanierung an der B 38 / B 39 in Neustadt a. d.
Weinstral3e an den StraRenabschnitten umgesetzt, an denen im vorliegenden

Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e
Larmaktionsplanung MODUSD.Sgyél'!ﬂhT ==

Karlsruhe 28.05.18 Neustadt-W_LAP_Endbericht.wpd



Endbericht 31

Larmaktionsplan keine MalRnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit ange-
dacht sind. Die Bereiche mit entsprechenden MalRnahmen sind derzeitig zurlick-
gestellt. Es haben alle larmbetroffenen Bewohner entlang der Bundesstral3en,
deren Gebaude von 1974 errichtet wurde, die Méglichkeit, entsprechende For-
dermittel zu erhalten, wenn die mal3gebenden Auslésewerte der La&rmsanierung
Uberschritten sind.

Der Einbau von Larmschutzfenstern kann auch durch ein zuséatzliches Férder-
programm initiiert werden, da eine Beteiligung der Eigentimer stets vorausge-
setzt wird. Mit pauschalen Satzen kénnen sich die Kommunen an dieser Mal3-
nahme beteiligen und damit die private Investition mobilisieren.

b) DA&mmung am Haus

Die Schallddmmung am Haus wird Uber die AulRenbauteile erreicht. Zu einer
Erhéhung der Schallddmmung tragen u.a. die Verbesserung der DAmmung von
AulBenwéanden und -tliren sowie Dachern bei. Auch die Verkleidung von Ter-
rassen und Balkonen kann als sinnvoll erachtet werden. In der Regel wird jedoch
bereits durch die Verbesserung der Fenster eine ausreichende Verbesserung
erreicht, so dass die deutlich teureren MalZnahmen am Gebaude nicht erforder-
lich werden.

4.1.3 Planerische und organisatorische MaRnahmen
a) Geschwindigkeit beschranken

Die Gerauschemissionen des Stral3enverkehrs steigen im Allgemeinen mit der
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit der Fahrzeuge an. Insofern stellen
Geschwindigkeitsbegrenzungen wirksame MalBRnahmen zur Minderung des
StralRenverkehrslarms dar. Zu beachten ist aber, dass auch der Geschwindig-
keitsverlauf einen merklichen Einfluss auf die Gerduschemissionen haben kann.
Dies kann durchaus einen Unterschied von 1 bis 2 dB(A) bei einer Reduzierung
von 40 auf 30 km/h bzw. 2 bis 3 dB(A) bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h
ausmachen. Es ist aber zu beachten, dass die Wirkung zusatzlicher Geschwin-
digkeitsbeschrankungen nicht zu einer Verunstetigung des Verkehrsflusses
fihren darf und damit die LoArmminderung zunichte gemacht wird.

Es geht vor diesem Hintergrund in Neustadt a. d. Weinstral3e bei den Haupt-
verkehrsstralRen um verkehrsrechtliche Anordnung von 30 km/h auf den auch
weiterhin so festgelegten Hauptstral3en (Vorfahrtsstral3en). Damit wird flir den
OPNV und den MIV nur eine untergeordnete Veranderung verursacht und ein
stetiger Verkehrsfluss erreicht.
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Da mit der Anordnung von 30 km/h auf Hauptverkehrsstral3en Verlagerungs-
wirkungen auf benachbarte Stral3en verursachen kann, ist es im Allgemeinen
empfehlenswert, derartige Mal3nahmen in einem Verkehrsmodell zu tGberprifen.
Damit kann festgestellt werden, welche Stra3en den verlagerten Verkehr auf-
nehmen und in welcher GréRenordnung die Hauptverkehrsstral3en im Hotspot-
Bereich vom Verkehr entlastet werden. Insofern kann die Geschwindigkeits-
beschrankung doppelt positiv wirken, durch Verkehrsentlastung und Minderung
der Fahrgerausche.

Uber die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen (z.B. Geschwindig-
keitsbeschrankungen) aus Larmschutzgrinden entscheidet jdoch in einem
gesonderten Verfahren gem. 8 40 (1) BImSchG und § 45 StVO (1) Nr. 3, (1 b) Nr.
5 die zustandige StralRenverkehrsbehoérde. Die Entscheidung erfolgt auf der
Grundlage der Vorgaben von § 45, Abs. 9 StVO und der Richtlinien fiir stral3en-
verkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor LA&rm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt
1.4, Abs. 3, letzter Satz). Zudem besteht ein Zustimmungsvorbehalt der oberen
StralRenverkehrsbehdrde beim Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz. Jede
dieser Entscheidungen ist somit stets eine Einzelfallentscheidung.

b) Verkehrsfluss verstetigen

Bei StraRenabschnitten mit frei flieRendem Verkehr, z. B. aul3er- und innerortli-
chen Hauptverkehrsstral3en, wird das Gesamtgerdusch vom Rollgerdusch der
Reifen dominiert. Bei Pkw iberwiegt oberhalb von 40-50 km/h das so genannte
Reifen-Fahrbahn-Gerausch gegenliber den Antriebsgerauschen des Motors.

Verkehrssituationen, bei denen haufiger angefahren oder beschleunigt wird, wie
es z. B. typisch ist far Kreuzungen, Ampelanlagen oder Einmindungen, sind
dagegen mehr durch die Antriebsgerdusche des Motors gepragt. Fiir die Be-
schleunigung des Fahrzeugs ist eine erheblich héhere Motorleistung nétig als flr
das Fahren mit gleichmaRiger Geschwindigkeit. Das haufige Benutzen niedriger
Gange und die héhere Motorbelastung fliihren auch zu einem héheren Gesamt-
gerausch.

Eine gleichmalRigere Fahrweise kann durchaus zu Pegelminderungen von eini-
gen dB(A) fihren. So verursachen die Motoren von 32 Pkw bei einer Motoren-
drehzahl von 2000 U/min genausoviel Larm wie der Motor eines einzigen Autos
bei einer Drehzahl von 4000 U/min (jeweils ohne Rollgerdusche). Das Ziel, einen
moglichst stetigen Verkehrsfluss und eine Reduktion von Brems- und Beschleu-
nigungsvorgangen zu erreichen, kann beispielhaft etwa durch folgende Mal3-
nahmen geférdert werden, wenn die Larmbelastung zu hoch ist:
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» Einfihrung von Vorfahrtsstral3en.
» Abbau von Hindernissen (z.B. Langsparker) im StralBenraum.
» Einfihrung von Kreisverkehrsplatzen anstatt von Lichtsignalanlagen.

» Kreuzungsregelungen mit gesteuerter Abschaltung in den Schwachlastzeiten
und Koordinierung der Ampelanlagen, z. B. mit "Griner Welle" in Kombination
mit der Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit oder Einfiihrung von
ampelfreien Rechtsabbiegerspuren (z.B. Griiner Pfeil).

Die Einfihrung von Kreisverkehren kann eine Pegelminderung im Mittel von bis
zu 3 dB(A) gegenliber signalgeregelten Kreuzungen erbringen. Aul3erdem wer-
den die besonders stérenden Gerduschspitzen durch den Kreisverkehr gemin-
dert.

c) Verbot von Durchfahrten

Mit verkehrsrechtlichen Anordnungen kann die Nutzung von 6ffentlichen Ver-
kehrswegen beeinflusst werden. So kénnen zeitliche Begrenzungen zu einem
Nachtfahrverbot fr Lkw fihren. Einbahnstral3en kénnen bis zu einer Halbierung
der Verkehrsmengen flihren, wenn zuvor Gegenverkehr zulassig war. Die Verbo-
te kébnnen sich demnach auf unterschiedliche Fahrzeugklassen und / oder Ta-
geszeiten auswirken, so dass eine sehr feingesteuerte Regelung ermaéglicht ist.
Far die verkehrsrechtliche Anordnung missen allerdings geeignete Rahmenbe-
dingungen vorliegen, denn diese MalRnahmen dirfen auf Hauptverkehrsstral3en
nicht zu konflikttrdchtigen Veranderungen fihren.

d) Lenkung des Verkehrs

Durch die gezielte Lenkung von Verkehr auf daflir aus schalltechnischer Sicht
geeignete StralBen kann eine Minderung der Gerduschbelastung erreicht wer-
den. Eine Halbierung der Verkehrsmenge bringt danach eine Reduzierung um
rund 3 dB(A) bei gleicher Verkehrszusammensetzung oder mehr, wenn ins-
besondere der Schwerverkehr verlagert wird. Ein Lkw weniger wirkt dabei so
viel wie zehn Pkw.

e) Stral3enraum gestalten

Die Gestaltung des StralRenraums hat unmittelbaren Einfluss auf das Fahrverhal-
ten der Autofahrer. Je nach Breite der Fahrbahn, Ubersichtlichkeit und Nutzung
der StralBenradnder werden Fahrgeschwindigkeit und Verlauf (Homogenitat des
Verkehrsflusses) bestimmt. Die Vorteile einer Reduzierung des Strallenquer-
schnitts (weniger und/oder engere Fahrstreifen) und einer ansprechenden Ge-
staltung der Stral3enseitenrdume sind:
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» VergroRerung des Abstands zwischen Fahrbahn und Gebéaude,

» Verstetigung des Verkehrs, da Uberholvorgange mit stérenden Beschleuni-
gungsgerauschen vermindert werden,

» intensive Nutzung und attraktive Gestaltung des Stral3enseitenraums (Radfah-
rer, parkende Autos, hohe Fullgangerfrequenz) sorgen flr niedrigere Ge-
schwindigkeiten,

» leichtere Querungsmaglichkeiten fiir FuRganger.

Im Hinblick auf die Gestaltung des Verkehrsraums besteht mit den ,Richtlinien
far die Anlage von StadtstraRen” (RASt 06) eine gute Basis flr einen stadtver-
traglichen und weniger gerauschintensiven Verkehrsablauf.

Allerdings ist eine Umgestaltung des Strallenraums sehr teuer, planungs- und
zeitintensiv und somit in Neustadt nur mittel- bis langfristig realisierbar.

f) Ruhender Verkehr / Parkraummanagement

Das Angebot an Stellplatzen im &ffentlichen Raum hat Einfluss auf den Kfz-Ver-
kehr. Eine Verknappung oder Verteuerung des Stellplatzangebots in einem
Gebiet kann dort den Verkehr reduzieren. So kann eine entsprechende Geblih-
renregelung zur verstarkten Benutzung des Fahrrads oder 6ffentlicher Verkehrs-
mittel fihren. Andererseits kann durch eine Verknappung von Stellplatzen der
Parksuchverkehr auch zunehmen. Dem ist durch entsprechendes Parkraumma-
nagement zu begegnen. Bewohnerparkregelungen sind vor allem dann sinnvoll,
wenn die Gefahr besteht, dass Wohngebiete, in denen das Stellplatzangebot
ohnehin knapp ist, durch ortsfremde Fahrzeuge zugeparkt und Bewohner damit
belastigt werden. Dies ist vor allem in Innenstadtrandbereichen und Wohn-
gebieten in der Nahe von Bahnhoéfen und gréBeren Gewerbegebieten der Fall.

Far Neustadt erscheint dieses Instrument aufgrund der hinreichend vorhande-
nen Zahl an Stellplatzen nicht in Frage. Es kann jedoch im Zusammenhang mit
dem Thema zum Verstetigen des Verkehrs betrachtet und gezielt eingesetzt
werden, insbesondere wenn Stellplatze in HauptverkehrsstraRen dort zu Hinder-
nissen fihren und abgebaut werden missen.

g) Ausbau und Férderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel

Zur Unterstlitzung einer nachhaltigen, gesundheitsférderlichen und die
Wohnqualitat starkenden Stadtentwicklung ist eine Neuverteilung der Verkehrs-
anteile-moglichst mit verringertem Gesamtaufkommen — notwendig, indem der
Radverkehrs-, FuBwege und OPNV-Anteil, der so genannte Umweltverbund
(inter-oder multimodal), gestarkt und die Kfz-Wege entsprechend reduziert
werden. Kurze Wege im Gemeindegebiet von weniger als 0,5 km Lange sollten
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ausschlieBlich zu Ful3, Wege von 0,5 - 10 km Lange mit dem Rad (insbesondere
mit E-Bike) und ab 10 km im intermodalen Umweltverbund zuriickgelegt werden.

4.1.4 Fazit

Im Folgenden werden die grundsétzlich méglichen MalRnahmen tabellarisch
aufgelistet und hinsichtlich ihrer Wirkung fiir Neustadt a. d. Weinstral3e in Bezug
auf ihre Wirkung zwischen gering, mittel und hoch sowie ihrer zeitlichen Reali-
sierbarkeit bzw. Wirkung nach kurzfristig, mittelfristig, langfristig sinnvoll oder
nicht realistisch eingestuft. In der Spalte Anwendung wird ggf. ein kurzer An-
wendungshinweis oder eine Zuordnung zu einem Aktionsbereich gegeben,
wenn es nicht generell anwendbar ist.

Im Ergebnis wird anhand der tabellarischen Zusammenstellung deutlich, dass
nicht alle grundsatzlich denkbaren Mal3nahmen in Neustadt a. d. Weinstral3e
anwendbar sind. Dies liegt daran, dass schon einige MalRnahmenbereiche sehr
gut erfullt sind, so ist z. B. der OPNV oder das Parkraummanagement gut, so
dass nur noch ein geringes Potenzial flir Verkehrsentlastungen besteht. Andere
Malnahmen sind in der Struktur von Neustadt a. d. Weinstral3e nicht realistisch,
wie z. B. eine Tieferlegung der StralRen oder die Anordnung von weniger schutz-
bedurftigen Gebauden als Schallschirm, da es keinen bestehenden stadtebauli-
chen Spielraum dafur gibt.

MalBRnahmen im Zusammenhang mit der Verstetigung des Verkehrs und der
damit verbundenen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h werden grund-
satzlich als sehr wirkungsvoll und erfolgversprechend eingestuft. Sie werden in
den einzelnen Aktionsbereichen auf ihre Wirkung Gberprift. Ebenso kann der
Einsatzvon larmarmem Asphalt zu einer guten Larmminderung beitragen, al-
lerdingswird dies erst mit Blick auf das Nutzen-Kosten-Verhaltnis mit erneuter
Sanierung der Stral3e erfolgen.
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|Typische MaRnahme zum StraRenverkehrslarm

I Bewertung

Anwendung

A) Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Verlagerung auf andere Verkehrsmittel

1

Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

gering

Realisierung Bahnhaltepunkt Stid

2

Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr

gering

Aufstellung eines gesamtstédtischen
Radwegekonzeptes in Bearbeitung;
(Freigabe FuZo fur Radverkehr von
20.00 - 08.00 Uhr bereits umgesetzt;
Freigabe einzelner Einbahnstral3e flr
das Radfahren gegen Fahrtrichtung)

Ausbau des FuBwegenetzes

gering

Projekt Griinzug Boébig zur besseren
Anbindung der Innenstadt und dem
S-Bahnhaltepunkt Bobig und Anbin-
dung an R58

B) MaBRnahmen zur Regelung des Kfz-Verkehrs

4 | Vollstandige Sperrung einzelner Stralen oder Bereiche hoch / mittelfristig derzeit nicht realisierbar

5 |Zeitlich begrenzte Sperrung einzelner Stra3en oder Bereiche hoch / langfristig derzeit nicht realisierbar

6 |EinbahnstrafRen mittel / langfristig derzeit nicht realisierbar

7 |Verkehrslenkung von Durchgangsverkehr gering derzeitig nicht realisierbar

8 |Geschwindigkeitsbegrenzung, z.B. 30 km/h mittel / kurzfristig gepruft in Planfall 1 und 2

9 |Zuflussdosierung (“Pfortnerampel” mit ggf. langen Rotphasen) gering derzeitig nicht realisierbar

10 [Sicherung stetiger Verkehrsfluss mittel / kurzfristig Einrichtung einer Griinen Welle an 6
LSA auf B38 zwischen Rosengarten
und Talpost;
Wegfall LSA im Bereich B39 Einmin-
dung Grainstral3e und LSA Gutleut-
hausstral3e bzw. Lachener Stral3e zu-
gunsten von rechts rein / rechts raus
Regelungen

11 |Parkraumbewirtschaftung gering Anwohnerparkstral3e in der Innens-
tadt zur Vermeidung von Parksuch-
verkehr eingefihrt

C) Bauliche MaRnahmen

12 |Larmschutzbauwerke hoch / mittelfristig Larmsanierung an der Bahn

13 |Bau von UmgehungsstralRen hoch / langfristig keine Planungen dazu

14 |Uberdeckelung, Untertunnelung von StraRRen gering innerstadtisch nicht mdglich

15 |Tieferlegung von StralBen gering innerstadtisch nicht méglich

16 |Kreisverkehrsplatze gering stetiger Verkehrsfluss

17 |Larmmindernde Fahrbahnbeldge hoch / mittelfristig gepruft in Planfall 2

18 |Fahrbahnreduzierung mit groBerem Abstand zum Gebéaude mittel / kurzfristig innerstadtisch nicht moglich

19 |[Schallschutzfenster mittel / kurzfristig FérdermaRnahmen des LBM

20 |Anordnung von weniger schutzbediirftigen Gebauden gering stadtebaulich nicht méglich

21 |Optimierung der Eigenabschirmung mittel / mittelfristig private MaBnahme Eigentiimer

22 |Formulierung von Vorgaben an die Gebaudeplanung mittel / mittelfristig DIN 4109 Standard fir Neubau

D) MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit und -information

23 |Mobilitatszentrale, Mobilitatsberatung gering / langfristig siehe A)
24 |Foérderung von CarSharing gering / langfristig Angebot vorhanden
25 |Verkehrserziehung zu larmarmem Autofahren gering / langfristig Bereitschaft generell gering

Tab.5: Bewertung der méglichen MaRnahmen zum StralRenverkehrslarm fiir Neustadt an der WeinstraRe
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4.2 MaBnahmen / Planfalle

Aktive SchallschutzmalRnahmen (wie z. B. Larmschutzwéande) sind in den betrof-
fenen innerdrtlichen Bereichen nicht moglich.

Als kurzfristig mogliche stralRenverkehrsrechtliche MalRhahmen kommt die
Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Nacht bzw.
tags und nachts auf den Innerortsstral3en (vgl. Planfall 1 bzw. 1 - abgestimmit)
angestrebt werden. Der Einbau von larmarmem Asphalt kann sukzessive im
Zusammenhang mit einer anstehenden Sanierung der Fahrbahndecken erfolgen,
kann aber nicht als schnell realisierbare, d.h. kurzfristige MalRnahme eingestuft
werden (vgl. Planfall 2).

Als weitere MalBnahme ist ein Schallschutzfensterprogramm in Ergédnzung zu
den FérdermalRnahmen im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung der Baulast-
trager von Bundes- und LandesstralBen durch den LBM denkbar, das durch
Gewahrung eines Zuschusses zur Verbesserung der Schallschutzwirkung der
AulBenbauteile und dem zusatzlichen Einbau von schallgeddammten Liiftungsein-
richtungen zur Verbesserung der Situation im Gebaude beitragt, wenn ein noch
zu definierender Schwellenwert lberschritten ist.

Die Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen sowie der Fahrbahnsanierun-
gen bzw. die Kombination beider MalRnahmen wird im schalltechnischen Modell
(Larmminderung) ermittelt und bewertet. Die Ergebnisse der Planfallwirkungen
finden sich alle in der Tabelle 1 im Anhang.

4.2.1 Vergleichsfall Status quo

Die bestehenden Verkehrsmengen sowie die heutigen verkehrsrechtlichen
Anordnungen bilden die Basis fiir die Ermittlung des Status quo, der als Ver-
gleichsfall fir die Bewertung der untersuchten Planféalle herangezogen wird.

Damit der Vergleich schnell und zielfilhrend erfolgen kann, wird mit der
Larmkennziffer ein mathematischer Wert eingefiihrt, der die Bewertung erleich-
tert. Die Larmkennziffer wird aus der Anzahl der betroffenen Einwohner- Ein-
heiten gebildet, die den gewahlten Schwellenwert von 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A)in der Nacht Uberschritten haben. Es wird in diesem Fall die Anzahl der
Einwohner-Einheiten multipliziert mit dem Wert der Pegel-Differenz zum
Schwellenwert (z. B. die Anzahl Betroffenen im Bereich von 65 - 70 dB(A) am Tag
werden mit dem Wert 5 (70 - 65 = 5) multipliziert). Die Pegeldifferenz im
Nachtzeitraum wird doppelt gewichtet, um Veranderungswirkungen insbesonde-
re in der Nacht zu priorisieren.
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Flr den Status quo wird fur Neustadt a. d. WeinstralR3e die Larmkennziffer 39.755
ermittelt. Die Ergebnisse in den einzelnen Aktionsbereichen kénnen der Tabel-
le 1im Anhang entnommen werden.

4.2.2 Planfall 1 - Tempo 30

Das Netzkonzept fiir den Planfall 1 zeigt die Lage der angedachten Mal3nahmen.
In graner Farbe sind die Bereiche markiert, die sowohl am Tag als auch in der
Nacht unter Beibehaltung der Vorfahrtregelung auf 30 km/h, in griin-gestrichelt
die Bereiche, die nur in der Nacht auf 30 km/h reduziert werden. Diese Abschnit-
te entsprechen den Larmschwerpunkten in den Aktionsbereichen.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht
Stadt Neustadt

» Talstral3e (B 39): Bereich Achatmtuhle;

» TalstralR3e (B 39): Bereich von Amalienstral3e im Westen bis LuisenstraRe im
Osten;

» Amalienstral3e (B 39): Bereich von ArndtstralRe im Westen bis Talstral3e im
Osten;

» Talstral3e (B 39): Bereich von Amalienstral3e im Westen bis Hauptstral3e im
Osten;

» Landauer Stral3e (B 39): Bereich Hauptstral3e bis Gutenbergstral3e;
» Landauer Stral3e (B 39): Bereich Exterstral3e bis Von der Tann-Stral3e;
» Landauer Stral3e (B 39): Bereich Alban-Haas-Stral3e bis Stiftstral3e;

» Landauer Stral3e (B 39): Bereich Winzinger Stral3e (nach Tankstelle) bis Gut-
leutehausstralde;

» LudwigstralRe (B 38): Bereich Talstral3e bis Ziegelgasse;
» Ludwigstral3e (B 38): Bereich Lindenstral3e bis Rittergartenstral3e;
» Maximilianstral3e (B 38): Bereich Turmstral3e bis Wiesenstral3e;

» Spitalbachstral3e: Bereich Schlachthofstral3e bis Industriestrale.

Stadtteil Hambach
» Hambacher StralRe: Bereich Dr. Siebenpfeiffer-Stral3e bis Grundwiesenweg;
» Wein-/Dammestral3e: Bereich Treff 3000 bis Horstweg;

» WeinstralRe: Bereich Dammstral3e bis Winzerstral3e.

Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e
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Stadtteil Speyerdorf
» Lilienthalstral3e: Bereich Ritterblschel bis FlugplatzstralRe

Stadtteil MulRbach

v

Breitenweg (L 532): Bereich Freiherr-vom-Stein-Stral3e bis Zum Ordenswald;

v

Meckenheimer Strale (L 519): Bereich Winzergenossenschaft bis Zum
Ordenswald;

v

Zum Ordenwald (L 516): Bereich An der Bleiche bis An der Eseshaut;

v

An der Eselshaut (L 516): Bereich Zum Ordenwald bis Briicke Gilber Muf3bach.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der Nacht

Stadt Neustadt

v

Amalienstral3e (B 39): Bereich von Talstral3e im Westen bis Arndtstral3e im
Osten;

v

MufRRbacher LandstralRe (B 38): Bereich Haardter StralRe bis VillenstralRe;

Martin-Luther-Stral3e: Bereich Branchweilerhofstral3e bis Friedrich-Ebert-
Stral3e;

v

v

Hambacher StralRe: Bereich KiesstralRe bis Erkenbrechtstral3e.
Stadtteil MulRbach

» An der Eselshaut (L 516): Bereich stdlich um den Knoten An der Eselshaut/
An der Bleiche.

Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarten zwischen Planfall 1 und dem
Nullfall wird in Plan 11 am Tag und in Plan 12 in der Nacht dokumentiert, wo die
Minderungswirkungen erreicht werden und wie sie sich flachig ausdehnen.
Zunahmen an Gerauschbelastungen sind nicht ermittelt. Anhand der rot / lila
eingefarbten Gebaude kann man in den Planen die Gebaude erkennen, die
weiterhin Gber den Immissionsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV von
60/ 62 dB(A) in der Nacht bzw. 70 / 72 dB(A) am Tag (Wohn-Mischgebiet) ver-
bleiben. Dies ist noch an zahlreichen Geb&duden entlang der innerstatischen B 38
und B 39 der Fall. Im Stadtteil MulRbach (Mischgebiet) hingegen ergeben sich
keine Gebaude mehr mit Pegeln von tber 72 / 62 dB(A) tags / nachts.

Die Ergebnisse in den Aktionsbereichen kénnen der Tabelle 1 in Anhang ent-
nommen werden. Die Anzahl von Einwohner-Einheiten, die von Uberschreitun-
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gen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV / der gesundheitlichen Grenz-
werte von 60 dB(A) in der Nacht fir Wohnnutzungen betroffen sind, reduziert
sich von insgesamt 877 auf 513 bzw. am Tag von 854 auf 526. Es wird in Planfall
1 insgesamt eine Minderung erreicht und die Anzahl der Uberschreitungen des
gesundheitlichen Schwellenwertes geht zuriick. Fiir den Planfall 1 wird die
Larmkennziffer 27.710 ermittelt. Es ergibt sich demnach eine Minderung um -
12.045 Punkte bzw. um rund 30%.

Nach dem Planfall 1 werden in Neustadt a. d. Weinstral3e allerdings noch immer
526 Einwohner am Tag (-38% zum Bestand) und 513 in der Nacht (-42% zum
Bestand) von Larmwerten betroffen, die iber dem Grenzwert der Gesundheits-
gefahrdung liegen.

4.2.3 Planfall 1 - abgestimmt

Die Ergebnisse des Planfall 1 wurden der Verkehrskommission der Stadt Neus-
tadt sowie dem Stadtvorstand vorgestellt. Nach deren Zustimmung erfolgte im
Marz 2017 ein Abstimmungstermin mit dem LBM Speyer. Ziel der Abstimmung
war es, ein Einvernehmen bei der Auswahl der StralRenabschnitte fur die ver-
kehrsrechtliche Anordnung von Tempo 30 zu erzielen. Im Ergebnis des Ab-
stimmungstermins wurden einzelne Liicken im Tempo 30 auf der B 38 /B 39 zu
Gunsten einer durchgehenden Geschwindigkeitsreduzierung und damit einer fir
den Autofahrer besseren Nachvollziehbarkeit der Anordnung geschlossen. In
einzelnen Bereichen (z.B. B 39 Achatmiihle) wurde die Zustimmung mit Hinweis
auf die erst in den letzten Jahren dort zugelassene Wohnnutzung oder zu gerin-
ge Betroffenheit (Landauer Stral3e zwischen Bahnunterfihrung und Winzinger
Stral3e bzw. MulBbacher StralRe am Knoten An der Bleiche) abgelehnt.

Das Netzkonzept fir den "Planfall 1 - abgestimmt” zeigt die Lage der angedach-
ten MalBnahmen. In griiner Farbe sind die Bereiche markiert, die sowohl am Tag
als auch in der Nacht unter Beibehaltung der Vorfahrtregelung auf 30 km/h, in
grin-gestrichelt die Bereiche, die nur in der Nacht auf 30 km/h reduziert werden.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h am Tag und in der Nacht

Stadt Neustadt

» TalstralBe (B 39): Bereich von Amalienstral3e im Westen bis Hauptstral3e im
Osten;

» Amalienstral3e (B 39): Bereich von Arndtstral3e im Westen bis Talstral3e im
Osten;

» Landauer StralRe (B 39): Bereich HauptstralRe bis Von der Tann-Stral3e;
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» Landauer Stral3e (B 39): Bereich Winzinger Stral3e (nach Tankstelle) bis Gut-
leutehausstralde;

» LudwigstralRe / Maximilianstral3e (B 38): Bereich TalstraRe im Westen bis
Wiesenstral3e im Osten;

» SpitalbachstralRe: Bereich Schlachthofstral3e bis Industriestrale.

Stadtteil Hambach

» Hambacher Stral3e: Bereich Dr. Siebenpfeiffer-Stral3e bis Grundwiesenweg;
» Wein-/Dammestral3e: Bereich Treff 3000 bis Horstweg;

» Weinstral3e: Bereich Dammstral3e bis Winzerstral3e.

Stadtteil Speyerdorf

» Lilienthalstral3e: Bereich Ritterblschel bis FlugplatzstralRe

Stadtteil MuRRbach

» Breitenweg (L 532): Bereich Freiherr-vom-Stein-Stral3e bis Zum Ordenswald;

» Meckenheimer Stralle (L 519): Bereich Winzergenossenschaft bis Zum
Ordenswald;

» Zum Ordenwald (L 516): Bereich An der Bleiche bis An der Eseshaut;
» An der Eselshaut (L 516): Bereich Zum Ordenwald bis Briicke Gber Mul3bach.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der Nacht

Stadt Neustadt

v

Amalienstral3e (B 39): Bereich von Talstral3e im Westen bis Arndtstral3e im
Osten;

v

MufRRbacher LandstralRe (B 38): Bereich Haardter StralRe bis VillenstralRe;

Martin-Luther-Stral3e: Bereich Branchweilerhofstral3e bis Friedrich-Ebert-
Stral3e;

v

v

Adolf-Kolping-Stral3e: Bereich Neusatzstral3e bis Speyerdorfer Stral3e;

Hambacher StralRe: Bereich Kiesstral3e bis Erkenbrechtstral3e.

v

Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarten zwischen “Planfall 1 - abge-
stimmt” und dem Nullfall wird in Plan 14 am Tag und in Plan 15 in der Nacht
dokumentiert, wo die Minderungswirkungen erreicht werden und wie sie sich
flachig ausdehnen. Zunahmen an Gerauschbelastungen sind nicht ermittelt.
Anhand der rot/ lila eingefarbten Gebaude kann man in den Planen die Gebaude
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erkennen, die weiterhin Gber den Immissionsrichtwerten der Larmschutz-
Richtlinien-StV von 60/ 62 dB(A) in der Nacht bzw. 70/ 72 dB(A) am Tag (Wohn-
Mischgebiet) verbleiben. Dies ist auch weiterhin noch an zahlreichen Gebauden
entlang der innerstatischen B 38 und B 39 der Fall. Im Stadtteil MuBbach (Misch-
gebiet) hingegen ergeben sich keine Gebaude mehr mit Pegeln von tber 72 / 62
dB(A) tags / nachts.

Die Ergebnisse in den Aktionsbereichen kénnen der Tabelle 1 in Anhang ent-
nommen werden. Die Anzahl von Einwohner-Einheiten, die von Uberschreitun-
gen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV / der gesundheitlichen Grenz-
werte von 60 dB(A) in der Nacht fir Wohnnutzungen betroffen sind, reduziert
sich von insgesamt 877 auf 490 bzw. am Tag von 854 auf 506. Es wird in “Plan-
fall 1 - abgestimmt’ insgesamt eine Minderung erreicht und die Anzahl der
Uberschreitungen des gesundheitlichen Schwellenwertes geht zuriick. Fir den
"Planfall 1 - abgestimmt” wird die Larmkennziffer 27.375 ermittelt. Es ergibt sich
demnach eine Minderung um -12.380 Punkte bzw. um rund 31%.

Nach dem ’Planfall 1 - abgestimmt” werden in Neustadt a. d. Weinstral3e al-
lerdings noch immer 506 Einwohner am Tag (-41% zum Bestand) und 490 in der
Nacht (-44% zum Bestand) von Larmwerten betroffen, die Gber dem Grenzwert
der Gesundheitsgefahrdung liegen.

4.2.4 Planfall 2 - Kombination Tempo 30 und Fahrbahnsanierung

Das Netzkonzept fiir den Planfall 2 zeigt in Plan 16 die Kombination der in den
Planfall 1 und “Planfall 1 - abgestimmt * betrachtenen MalRnahmen der ge-
schwindigkeitsbegrenzung sowie der Fahrbahnerneuerung. In grtiner Farbe sind
wieder die Bereiche markiert, die sowohl am Tag als auch in der Nacht unter
Beibehaltung der Vorfahrtregelung auf 30 km/h, in griin-gestrichelt die Bereiche,
die nur in der Nacht auf 30 km/h reduziert werden. Die Bereiche der Fahrbahner-
neuerung sind blau-gestrichelt dargestellt.

Fahrbahnsanierung

Stadt Neustadt

v

Talstral3e (B 39): Bereich Amalienstral3e West bis Klausengasse;

v

Amalienstral3e (B 39): Bereich Arndtstral3e bis TalstralRe;

v

Talstral3e (B 39): Bereich Luisenstral3e bis Hauptstral3e;

v

Landauer Stral3e (B 39): Bereich Hauptstral3e bis Bahnhofstral3e;
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v

Ludwigstral3e (B 38): Bereich Talstral3e bis Ziegelgasse;

v

Ludwigstral3e (B 38): Bereich Lindenstral3e bis Rittergartenstral3e;

v

Maximilianstral3e (B 38): Bereich Turmstral3e bis Wiesenstral3e;

v

Adolf-Kolping-Stral3e: Bereich Neusatzstral3e bis Speyerdorfer Strale.
Stadtteil Hambach

» Hambacher StralRe: Bereich Dr. Siebenpfeiffer-Stral3e bis Grundwiesenweg;
» WeinstralRe: Bereich Kaiserstuhl bis Damm-/Weinstral3e.

Stadtteil Speyerdorf

» Lilienthalstral3e: Bereich Ritterbischel bis K1.

Mit der Differenzdarstellung der Rasterlarmkarten zwischen Planfall 2 und dem
Nullfall wird in Plan 17 am Tag und in Plan 18 in der Nacht dokumentiert, wo die
Minderungswirkungen erreicht werden und wie sie sich flachig ausdehnen.
Zunahmen an Gerauschbelastungen sind nicht ermittelt. Anhand der rot / lila
eingefarbten Gebaude kann man in den Planen die Gebaude erkennen, die
weiterhin Gber den Immissionsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV von
60/ 62 dB(A) in der Nacht bzw. 70 / 72 dB(A) am Tag (Wohn-Mischgebiet) ver-
bleiben. Dies ist nur mehr an einzelnen Gebauden entlang der innerstatischen B
38 und B 39 der Fall.

Die Ergebnisse in den Aktionsbereichen kénnen der Tabelle 1 in Anhang ent-
nommen werden. Die Anzahl von Einwohner-Einheiten, die von Uberschreitun-
gen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV / der gesundheitlichen Grenz-
werte von 60 dB(A) in der Nacht fir Wohnnutzungen betroffen sind, reduziert
sich von insgesamt 877 auf 321 bzw. am Tag von 854 auf 341. Es wird in Planfall
2 insgesamt eine Minderung erreicht und die Anzahl der Uberschreitungen des
gesundheitlichen Schwellenwertes geht zuriick. Fiir den Planfall 2 wird die
Larmkennziffer 22.520 ermittelt. Es ergibt sich demnach eine Minderung um -
17.235 Punkte bzw. um rund 44%.

Nach dem Planfall 2 werden in Neustadt a. d. Weinstralle noch immer 341
Einwohner am Tag (-60% zum Bestand) und 321 in der Nacht (-63% zum Be-
stand) von Larmwerten betroffen, die Uber dem Grenzwert der Gesundheits-
gefahrdung liegen.
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4.3 Nutzen-Kosten-Analyse
4.3.1 Aufbau einer Nutzen-Kosten-Analyse

Zu den Mindestanforderungen flir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie Nutzen-Kosten-Analysen und andere finanzielle Infor-
mationen (Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse), falls diese verfligbar sind.

Fir die Nutzen-Kosten-Analyse von LarmschutzmalRnahmen sind Informationen
beziiglich der Larmschadenskosten und der geschéatzten Mal3nahmenkosten
verfligbar. Aus der Verknlpfung der Larmbetroffenheit mit spezifischen Larm-
schadenskosten ergeben sich Larmschadenskosten.

» Schadenskosten per anno:

Ausgehend vom 24h-Pegel L. werden Gesundheitskosten pro Anwohner in
den einzelnen Pegelklassen ber 55 dB(A) ermittelt (siehe Tabelle 2 im An-
hang). Grundlage fiir die Kostenannahmen sind die Empfehlungen des LAI.
Der so ermittelte Wert ist jedoch lediglich eine untere Abschatzung der Larm-
schadenskosten, da beispielsweise Immobilienpreise und Wertverluste in
dieser Zahl noch nicht berticksichtigt werden. Die Schadenskosten werden fir
den Analysefall sowie fir den Planfall ermittelt.

» MalRnahmenkosten per anno:

Die Kosten der MaRnahmen werden grob geschatzt. Damit eine Vergleichbar-
keit mit den Schadenskosten hergestellt werden kann, muss ein Abschrei-
bungszeitraum angenommen werden, der hier mit einheitlich 10 Jahren ange-
setzt wird. Fir die Durchflihrung der Geschwindigkeitsreduzierung wird mit
rund 300 € pro aufzustellendem Tempo-30-Schild gerechnet. Die Mal3nah-
menkosten fir den larmarmen Asphalt werden mit 5 €/m2 als Zusatzkosten zu
den allgemeinen Kosten bei der Sanierung einer Stral3e angesetzt.

Die Larmbetroffenheiten und damit die Larmschadenskosten kénnen durch
LarmschutzmalRnahmen verringert werden. Die Abnahme der Larmschadens-
kosten ergibt einen Nutzen, der den Kosten fiir die LarmschutzmalBnahmen
gegenlber zu stellen ist. Der sich hieraus ergebende Nutzen-Kosten-Faktor wird
zur weiteren Beurteilung des Wirkungsgrades der MalRnahmen herangezogen.

4.3.2 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse

Das Ergebnis der Nutzen-Kosten-Analyse wird in den folgenden Tabellen doku-
mentiert. Die Tabelle 6 zeigt dabei die kurz- und mittelfristig umsetzbaren Mal3-
nahmen und gelten flr die Aktionsbereiche mit den Larmschwerpunkten fiir den
"Planfall 1 - abgestimmt” der Stadt Neustadt a. d. Weinstral3e. Bei der Annahme
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sind noch keine weiteren Faktoren wie z. B. steigende Immobilienkosten oder

Wertminderungen durch zu hohe Larmbelastungen mit einbezogen, um eine

Berechnung ‘auf der sicheren Seite’ vorlegen zu kénnen.

Diff. Scha- | MaRnah- | Nutzen- | 0Sten”
Aktionsbereich MaRnahme Zeitrahmen | denskos- | menkos- | Kosten- .
sicht
ten ten Faktor
gesamt
€p.a. €p.a. €
Neustadt (Innenstadt)
1awig keitsreduzierung | kurzfristig 12.411 270 45,97 2.700
(einschl. Knoten
. (z.T. Nacht)
Amalienstr.)
LudwigstralSe | Geschwindig- |\ c.ci0 4.461 240 18,59 | 2.400
keitsreduzierung
Maximilianstra- | Geschwindig- | oo 7.540 360 20,94 | 3.600
Be keitsreduzierung
Muf3bacher Geschwindig-
LandstralRe keitsreduzierung | kurzfristig 155 150 1,03 4.500
(Nacht)
Martin-Luther- Geschwindig-
Stral3e keitsreduzierung kurzfristig 3.255 240 13,56 2.400
(Nacht)
Spitalbachstra- | Geschwindig- | | tichiq 1.451 120 12,00 | 1.200
Be keitsreduzierung
Landauer StraRSe| ~Geschwindig- | cichic 1.628 390 417 | 3.900
West keitsreduzierung
Landauer StraBe| ~Geschwindig- | 0o 3.053 180 16,96 | 1.800
Ost keitsreduzierung
Neustadt Bahn- Geschwindia-
Ubergang (Ama- . naig kurzfristig 2.907 180 16,15 1.800
. keitsreduzierung
lienstral3e West)
AmalienstralRe / | Geschwindig- .
TalstraRe keitsreduzierung kurzfristig 9.196 120 76,63 1.200
Adolf-Kolping- Geschwindig-
Stral3e keitsreduzierung kurzfristig 194 150 1,29 1.500
(Nacht)
Neustadt Sud Geschwindig-
(Hambacher keitsreduzierung kurzfristig 2.571 210 12,24 2.100
Stral3e) (Nacht)
Zwischensumme kurzfristig: 48.822 2.610 18,71 29.100

Tab. 6: MalRRnahmen- und Kostentibersicht Stral3e fiir Planfall 1 - abgestimmt, kurzfristig (Teil 1)

Nachfolgende Tabelle gibt die Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Berechnung fir die

Stadtteile wieder:

Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e

Larmaktionsplanung

Karlsruhe 28.05.18 Neustadt-W_LAP_Endbericht.wpd

MODUS CONSULT Bl

Dr.ng. Frank Gericke - Karsruhe [



Endbericht

46

Diff. Scha- | MaRBnah- | Nutzen- Kg;’::?-
Aktionsbereich MaRnahme Zeitrahmen | denskos- | menkos- | Kosten- .
sicht
ten ten Faktor
gesamt
€p.a. €p.a. €
Stadtteil Hambach
Hambach Nord Geschwindig- .
(Weinstrafe) keitsreduzierung kurzfristig 1.086 120 9,05 1.200
Hambach Mitte Geschwindia-
(Wein-/ Damm- . nadig kurzfristig 4.547 300 15,16 3.000
keitsreduzierung
stral3e)
Hambach Sid Geschwindig- L
(WeinstraBe) keitsreduzierung kurzfristig 2.609 180 14,49 1.800
Stadtteil Speyerdorf
Speyerdorf Geschwindig- .
(Lilienthalstr.) | keitsreduzierung kurzfristig 1.640 240 6,83 2.400
Stadteil MuRBbach
Breitenweg Geschwindig- | || tictig 1,747 120 14,56 | 1.200
keitsreduzierung
Meckenheimer Geschwindig- .
StraBe keitsreduzierung kurzfristig 460 120 3,83 1.200
Zum Ordens- Geschwindig- |\ tistig 2.751 180 15,28 | 1.800
wald keitsreduzierung
An der Bleiche | Geschwindig- | |\ c.cio 2.633 210 12,54 | 2.100
keitsreduzierung
An der Esels- Geschwindig- _
haut Nord keitsreduzierung kurzfristig 6.366 180 35,37 1.800
Summe kurzfristig Teil 2: 23.839 1.650 14,45 16.500
Summe kurzfristig Teil 1: 48.822 2.610 18,71 29.100
Summe kurzfristig: 72.661 4.260 17,06 45.600

Tab. 7: MalRnahmen- und Kosteniibersicht Stral3e fiir Planfall 1 - abgestimmt, kurzfristig (Teil 2)

Aufgrund der getroffenen Annahmen liegt der Nutzen-Kosten-Faktor (NKF) der

kurzfristig umsetzbaren MalRnahmen (Geschwindigkeitsreduzierung) in Summe

bei rund 17 und zeigt den aulR3erst hohen Wirkungsgrad.
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Diff. Scha- [ MaBnah- | Nutzen- KEEZT'
Aktionsbereich MaBBnahme Zeitrahmen | denskos- | menkos- | Kosten- .
sicht
ten ten Faktor
gesamt
€p.a. €p.a. €
Talstral3e West,
LudwigstraSe | Fahrbahnsanie- | . oieiciio | 0,951 2.470 4,03 | 24.700
(einschl. Knoten rung
Amalienstr.)
Ludwigstrafe Fahrbf‘uhnngsan'e' mittelfristig |  4.874 1.900 2,57 | 19.000
a"ax'm"'ans"a' Fahrbahnsanie- | i itristig 5.682 3.064 1,85 | 30.638
e rung
Amalienstrae / | Fahrbahnsanie- | w0 igicti 5.929 945 6,27 | 9.450
TalstralRe rung
Adolf-Kolping- | Fahrbahnsanie- | .0 it 421 713 059 | 7.125
StralRe rung
Hambach Nord Fahrbf‘uhngsa”'e' mittelfristig |  3.457 656 527 | 6.562,5
Hambach Mitte Fahrbfuhnngsan'e' mittelfristig |  3.158 1.144 2,76 | 11.438
Speryerdorf Fahrbahnsanie- | L0 eistig 605 1.188 051 | 11.875
(Lilienthalstr.) rung
Summe mittelfristig: | 34.077 12.079 2,82  120.788
Summe kurzfristig (aus Tab. 6+7): 72.661 4.260 17,06 45.600
Summe kurz- und mittelfristig: 106.738 16.339 6,53 166.388

Tab. 8: MalRnahmen- und Kostenlibersicht Stral3e flr Planfall 2, mittelfristig

Die mittelfristigen MalRnahmen der Fahrbahnsanierung weisen in Summe einen
noch guten NKF-Wert mit rund 2,8 auf und verdeutlichen ebenfalls die gute
Malnahmenwirkung bei Betrachtung aller StraRenabschnitte in Summe. Jedoch
zeigen die Abschnitte an der Adolf-Kolping-Stral3e sowie der Lilienthalstral3e nur
einen NKF-Wert von deutlich unter 1 auf, so dass diese Malinahmen in der
Priorisierung hinten anzustellen wéaren. Sofern in die kurzfristig umsetzbaren
MalRnahmen auch die mittelfristigen MalRnahmen mit einbezogen werden, ergibt
sich ein NKF von insgesamt rund 6,5 und zeigt damit die gesamthafte Wirkung
der kurz- und mittelfristigen MaRnahmen.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die einzelnen kurzfristigen Mal3nahme-
neinen sehr hohen NKF-Wert mit teilweise weit (iber 50 aufweisen und vor dem
Hintergrund der sehr guten Mal3nahmenwirkung ausdricklich empfehlenswert
sind.
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Aufgrund der sich gegenseitig bedingenden Zusammenhange der Mallnahmen
zur Geschwindigkeitsbegrenzung und zur Fahrbahnsanierung sind alle kurz- und
mittelfristigen MalBRnahmen zu empfehlen.

5. Ruhige Gebiete

5.1 Larmkartierung und Konzeption

Ziel der Larmaktionsplanung soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schiitzen (8 47d, Abs. 2 BImSchG bzw. Artikel 8 der
Umgebungslarmrichtlinie). Nach Artikel 3, Buchstaben |) und m) der Umge-
bungslarmrichtlinie gibt es keine ruhigen Gebiete "per se”, sondern das Vorhan-
densein “ruhiger Gebiete " setzt voraus, dass es sich um ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet handelt und die réumliche Ausdehnung und Lage
eindeutig beschrieben worden sind. Die Festsetzung der ruhigen Gebiete im
Larmaktionsplan erfolgt durch die flr die Aufstellung zustandige Behorde, in der
Regel die Gemeinde.

Bei der Definition ruhiger Gebiete aul3erhalb von Ballungsrdumen (Neustadt a.
d. Weinstral3e liegt dabei nicht in einem Ballungsraum), d.h. “auf dem Land” ist
zunachst unerheblich, ob es sich um bebaute oder unbebaute Gebiete handelt.
Als ruhige Gebiete kénnen aber auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene
Gebiete in Frage kommen. Was unter ,Ruhe” zu verstehen ist, hangt auch von
der subjektiven Einschatzung der jeweils Betroffenen ab. Die Schutzwirdigkeit
von ruhigen Gebieten wird sinnvollerweise von deren GréRRe und Nutzung
abhangig gemacht. Hierzu werden folgende 3 Ebenen vorgeschlagen:

Ebene 1: Grol3e zusammenhangende Freiflachen, die einen Aufenthalt und
ausgedehnte Spaziergdnge ermoglichen, d.h. die von Menschen
zur Erholung genutzt werden kénnen. Sie dienen dem Gesund-
heitsschutz und bieten Riickzugsmaoglichkeiten. In diesen Gebie-
ten sollte Loy < 40 dB(A) angestrebt werden.

Ebene 2: Erholungs- und Freiflachen (meist innerstadtisch), welche eine
hohe Aufenthaltsfunktion in fuBlaufiger Entfernung zur Wohnbe-
bauung haben und so grol sind, dass sie in ihrem Kernbereich
deutlich leiser sind als an ihren du3eren Grenzen, welche oft
durch viel befahrene und dadurch laute StraRen gekennzeichnet
sind (z.B. Friedhofe, Griinanlagen, Kleingartenanlagen, aber auch
reine oder allgemeine Wohngebiete). Diese Gebieten sollten auf
dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung von
Loen < 50 dB(A) aufweisen.
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Ebene 3: Ruhige (Verbindungs-)Achsen, welche wichtige Fahrrad- und
FuBwegeverbindungen abseits von Hauptverkehrsstral3en dar-
stellen. In diesen Gebieten sollte Ly, < 60 dB(A) angestrebt wer-
den.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, diese Bereiche zu identifizieren und vor
weiteren Larmeintragen zu schitzen. Darliiber hinaus wird auch bei der Auswahl
und Bestimmung der Lage der MaRnahmen darauf geachtet, dass die "ruhigen
Gebiete” ausgedehnt werden kénnen. Abweichungen sind moéglich, unter Um-
standen kann auch eine Erhéhung des Gerduschpegels zugelassen werden.

5.2 Weiteres Vorgehen

"Ruhige Gebiete” ergeben sich aus der Darstellung der Plane 4 bis 5 fiir den
StralRenverkehr sowie Plane 20 und 21 fiir den Schienenverkehr. Es zeigt sich
bei Uberlagerung der Pliane und Schutzziele deutlich, dass sowohl innerhalb als
auch aul3erhalb der Ortslagen in Neustadt a. d. Weinstral3e aufgrund der hohen
Verlarmung der Fernverkehrsstral3en, innerortlichen Hauptverkehrsstral3en und
der Haupteisenbahnstrecken keine grofl3flachigen, ruhigen Bereiche entspre-
chend "Ebene 1’ in der Tallage des Stadtgebietes am Ful3 des Pfalzer Waldes
vorliegen. Erst in westlicher Richtung finden sich derartige Gebiete entspre-
chend "Ebene 1" und "Ebene 2” in den Hanglagen, d.h. in den Stadtteilen Ko-
nigsbach, Gimmeldingen, Haardt, Hambach und Diedesfeld.

Die konkrete Festlegung von “ruhigen Gebieten” wird jedoch erst in der nachs-
ten Runde der Larmaktionsplanung vertieft.

Fir die 2. Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt eine Priorisierung der Mal3-
nahmen fir die héchstbelasteten Gebaude jenseits der Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung im Stadtgebiet. Eine Verdrangung des Verkehrs in bislang
ruhige Gebiete durch T30-MalBnahmen kann aufgrund fehlender Ausweich-
routen im Stadtgebiet derzeitig ausgeschlossen werden. Auch sind keine stra-
Benbaulichen MaRnahmen im Larmaktionsplan vorgesehen, die Auswirkungen
auf heute vorhandene ruhige Gebiete haben.
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6. Verfahren und Beteiligung der Offentlichkeit

Neben der integrierten Beurteilung der Larmsituation und Bewertung von MaR3-
nahmen durch verkehrliche und schalltechnische Berechnungen steht bei der
Larmaktionsplanung viel mehr die Offentlichkeitsbeteiligung im Mittelpunkt. Dies
bedeutet die Einbeziehung der Trager Offentlicher Belange genauso wie die
Beteiligung der Blrger. Aus beiden Beteiligungsprozessen werden die Anregun-
gen aufgegriffen und zu einer Gesamtbeurteilung zusammen gefasst.

Die offentliche Beteiligung beginnt mit der Verdffentlichung des Aufstellungs-
beschlusses und des Entwurfs des Larmaktionsplanes. In diesem Entwurf wird
auf Vorschlage zur Larmminderung inhaltlich eingegangen.

Bereits am 13.02.2017 fand ein Abstimmungstermin mit dem Landesbetrieb
Mobilitdt Speyer statt. Bereits hier konnten die geplanten MalRnahmen vor-
gestellt und erortert sowie in den weiteren Planungsprozess, z.B. laufende
StralRenbauarbeiten in Neustadt, mit eingebunden werden. Die MalRnahmen
wurden zudem in den Ortsbeirdten sowie im Umwelt- und Bauausschul be-
handelt und der Zwischenbericht mit Stand Juni 2017 dem Gemeinderat zur
Kenntnis vorgelegt.

Den Blrgerinnen und Blrgern wurde ermaglicht, innerhalb einer Frist von rund
4 Wochen Stellungnahmen zum Entwurf in schriftlicher Form abzugeben. Im
Rahmen der Larmaktionsplanung Neustadt a.d. Weinstral3e wurde eine Aus-
legung der Unterlagen im Zeitraum vom 27.10.2017 bis zum 30.11.2017 zur
offentlichen Einsicht durchgefiihrt. Am 16.10.2017 fand eine Biirgerinformations-
veranstaltung im Ratssaal der Stadtverwaltung Neustadt a.d. Weinstral3e statt,
in der den Birgerinnen und Blrgern die Inhalte und Ergebnisse der Larmaktions-
planung vorgestellt und erlautert wurden; Fragen konnten geklart und erste
Hinweise konnten aufgenommen werden.

Die Beteiligung der Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange erfolgte
im Zeitraum zwischen dem 27.10.2017 und dem 21.12.2017.

Fristgemal eingegangene Stellungnahmen wurden bei der Entscheidung tber
den Larmaktionsplan berlcksichtigt. Fristgemal3 sind bei der Auslegung 10
Stellungnahmen von Seiten der Blirgerinnen und Birger sowie 12 Stellung-
nahmen von Tragern Offentlicher Belange eingegangen.

Die wesentlichen Hinweise und Anregungen aus der 6ffentlichen Beteiligung
zum Larmaktionsplan der Stadt Neustadt a.d. WeinstraBe kénnen wie folgt
zusammengefasst werden:
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Grundsatzlich positive Zustimmung der Offentlichkeit.
Hinweise und Anregungen der Offentlichkeit auf:

» die Abschaltung einzelner Ampelanlagen wahrend der Nachtstunden zur
Verringerung der An- und Abfahrtsgerdusche;

» Berlicksichtigung von Bedarfsampeln sowie Parkverkehr vor Geschéften in
den schalltechnischen Berechnungen;

» die Abweichungen der Verkehrsmengen zwischen den Angaben im Larm-
aktionsplanung und den Zahlergebnissen von Tempomesstafeln in der Ham-
bacher Stral3e;

» verstarkte Geschwindigkeitskontrollen, insbesondere in den T30-Bereichen,
mit modernen, stationaren Geraten und die Aufstockung mobiler Uberwa-
chungseinheiten auch in bestehenden Tempo 30-Zonen;

» durchgehendes Tempo 30 zur Vermeidung von Beschleunigungsgerauschen
bei Geschwindigkeitswechsel;

» ein tags- UND nachts durchgehend ausgelegtes Tempolimit von 30 km/h,
unabhéangig von der berechneten Pegelliberschreitung;

» die eine deutliche Ausweitung der im Larmaktionsplan vorgesehenen T30-
MalRnahmen, u.a. auf die Maximilian-, Hambacher, Mittelhambacher bzw.
Landauer Stral3e;

» die Reduzierung der Geschwindigkeit auch auf Abschnitten, in denen die
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung rechnerisch nicht, subjektiv
jedoch erheblich Uiberschritten sind;

» verstarkte Kontrollen von Lkw-Durchfahrtsverboten mit festen Kontrollpunk-

ten;

» den Bau eines Umgehungstunnels zwischen Kreisverkehr MuBbacher Land-
stral3e bis Ortsausgang Talstral3e im Lambrechter Tal.

Hinweise vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz, Koblenz auf:

» fehlende Verpflichtung des Strallenbaulasttrdgers von Bundes- und Landes-
stral3en zur Umsetzung von MalRnahmen aus der Larmaktionsplanung;

» gegenitiber dem Larmaktionsplan abweichende Verkehrsbelastungen im
StralRennetz der Stadt Neustadt a.d. Weinstral3e zu den Daten des LBM,;

» die bereits in den 1990igern erfolgte und nach Absenkung der Auslésewerte
der Larmsanierung im Jahr 2010 wieder aufgegriffene Forderung passiver
LarmschutzmalBRnahmen fiir Wohngebaude, die vor dem 01.04.1974 errichtet
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wurden oder entsprechende rechtliche Voraussetzungen besitzen, zu 75% der
Gesamtkosten der notwendigen LarmschutzmalRnahmen sowie die Vorausset-
zung des Uberschreitens der fiir die Lirmsanierung festgelegten Ausloswerte
entsprechend Bundes- bzw. Landeshaushalt;

» einen Zustimmungsvorbehalt hinsichtlich der erforderlichen Nachweise der
fachrechtlichen Zulassigkeit der geplanten La&rmminderungsmal3nahmen im
Larmaktionsplan, d.h. insbesondere Verweis auf den 8 45, Abs. 9 StVO und
die "Larmschutz-Richtlinien-StV und die Handreichung des Ministeriums des
Innern, fur Sport und Infrastruktur vom 3.02.2016, Az:.377-48, 03-17 als da-
mals zustandigen Verkehrsministeriums, zum Vollzug der StVO bei der An-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden

» den fehlenden Nachweis einer dauerhaften Lirmminderung von in den letzten
Jahren entwickelten larmmindernden Fahrbahndecken fir Geschwindigkeits-
bereiche innerorts (in der Regel 50 km/h) und deren Nicht-Eignung als Mal3-
nahme im Larmaktionsplan.

Hinweise der Deutschen Bahn AG auf:

» das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes und den geplanten Bau
von Larmschutzwéanden sowie der Forderung passiver Larmschutzmal3nah-
men in Neustadt a.d. Weinstal3e;

» die Umrlstung der Glterziige auf die sogenannte “Flitserbremse” und die
damit einhergehende zuséatzliche Losrmminderung des Schienenverkehrs.

Die Hinweise und Anregungen wurden seitens der Verwaltung aufgegriffen und
gepriift. Bei den Forderungen der betroffenen Blirger konnten auch bei kritischer
Nachprifung keine Hinweise auf erhebliche Larmeinwirkungen gefunden wer-
den, die zu einer Nachbesserung von EinzelmalBnahmen gefiihrt hatten. Es
ergaben sich keine Bereiche, in denen zusatzlich MalRnahmen erforderlich ge-
worden waren. Es ergab sich somit auch keine Erfordernis einer weiteren Offen-
lage des Larmaktionsplans. Die Hinweise des Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-
Pfalz werden bei der Einzelbeantragung der Mal3nahmen beachtet.

Die Ergebnisse der Synopse zur 6ffentlichen Beteiligung wurden in den Sit-
zungen des Umweltausschuss am 13.06.2018 und des Bauausschusses
am 14.06.2018 zur Kenntnis genommen sowie die umzusetzenden kurz- und
mittel- fristigen MaRnahmen vom Stadtrat am 19.06.2018 zur Umsetzung
beschlossen.
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7. Fazit und Ausblick

Anhand der Nachberechnungen zur Larmkartierung werden die Larmschwer-

punkte fir Neustadt a. d. Weinstral3e in Bezug auf den StralBenverkehrslarm

festgestellt. Aus einer Zusammenstellung von vielen grundsatzlich méglichen

MaBnahmen zur Larmminderung werden die fir Neustadt a. d. Weinstral3e

moglichen MaRnahmen flir den StraRenverkehr herausgenommen und auf ihre

Wirkung bewertet. Vor diesem Hintergrund ergeben sich derzeit folgende Mal3-

nahmen flr den StralRenverkehr.

7.1 MaRnahmen zum StralRenverkehrslarm - kurzfristig

MaRRnahmen StraBenverkehrslarm

Lage

Realisierung

1 |Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
in der Nacht
(Neustadt Innenstadt)

Amalienstral3e:
Talstral3e bis Arndtstra-
Be

MuRbacher Landstr.:
Haardter Stral3e bis
VillenstralRe
Martin-Luther-StrafRe:
Branchweilerhofstral3e
bis Friedrich-Ebert-Str.
Adolf-Kolping-Stralie:
Neusatzstral3e bis
Speyerdorfer Stral3e
Hambacher Stral3e:
KiesstralRe bis
Erkenbrechtstral3e

kurzfristig

Tab. 9: Vorgeschlagene MaRnahmen zum StralRenverkehrsldrm - kurzfristig (Nacht)
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MaBnahmen StralBenverkehrslarm Lage Realisierung
1 |Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h TalstraBRe (B 39): kurzfristig

am Tag und in der Nacht AmalienstralRe West bis

(Neustadt Innenstadt) Hauptstral3e;

Amalienstraf3e (B 39):
Arndtstr. bis Talstral3e;
Landauer Str. (B 39):
Hauptstral3e bis Von-
der-Tann-Stral3e
Landauer Str. (B 39):
Winzinger Stral3e bis
Gutleutehausstral3e
LudwigstrafRe (B 38):
TalstralBe bis Ziegel-
gasse

Ludwigstr. /Maximili-
anstralle:

Talstral3e bis Wiesen-
stral3e
Spitalbachstral3e:
Schlachthofstral3e bis
Industriestral3e

2 |Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Hambacher StraRe: kurzfristig
am Tag und in der Nacht Dr.-Siebenpfeiffer-Str.
(Stadteil Hambach) bis Grundwiesenweg;

Wein-/Dammstrale:
Treff 3000 bis Horst-
weg;

Weinstral3e:
Dammstral3e bis
WinzerstralRe

3 | Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h LililentalstraRe: kurzfristig
am Tag und in der Nacht Ritterblschel bis
(Stadteil Speyerdorf) Flugplatzstral3e;

4 |Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Breitenweg (L 532): kurzfristig
am Tag und in der Nacht Freiherr-vom-Stein-Str.
(Stadtteil MuRbach) bis Zum Ordenswald

Meckenheimer Stral3e:
Winzergenossenschaft
bis Zum Ordenswald
Zum Ordenswald:

An der Bleiche bis An
der Eselshaut

An der Eselshaut:

Zum Ordenswald bis
Bricke Uber MulRbach

Tab. 10: Vorgeschlagene MalRnahmen zum StraBenverkehrslarm - kurzfristig (Tag und Nacht)
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7.2 MaRnahmen zum StralRenverkehrslarm - mittelfristig

MaBnahmen StralBenverkehrslarm Lage Realisierung
1 |Fahrbahnsanierung TalstraRe (B 39): mittelfristig
(Neustadt Innenstadt) Amalienstral3e West bis

Klausengasse;
Amalienstraf3e (B 39):
Arndtstr. bis Talstral3e;
TalstraRe (B 39):
Luisenstral3e bis
Hauptstral3e;
Landauer Str. (B 39):
Hauptstral3e bis
BahnhoftralRe
LudwigstrafRe (B 38):
TalstralBe bis Ziegel-
gasse

Ludwigstral3e (B 38):
Lindenstral3e bis Ritter-
gartenstral3e;
MaximilianstrafRe:
Turmstral3e bis Wie-
senstral3e;
Adolf-Kolping-Stralie:
Neusatzstral3e bis
Speyerdorfer Stral3e

2 |Fahrbahnsanierung Hambacher StraRe: mittelfristig
(Stadteil Hambach) Dr.-Siebenpfeiffer-Str.
bis Grundwiesenweg;
Weinstral3e:

Kaiserstuhl bis Damm-
/Weinstral3e;

3 |Fahrbahnsanierung LililentalstraRe: mittelfristig
(Stadteil Speyerdorf) Ritterblschel bis K1;

Tab. 11: Vorgeschlagene MalRnahmen zum StraBenverkehrslarm (mittelfristig)

6.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Im Gebiet der Stadt Neustadt a. d. Weinstral3e sind auf Grundlage der Larmkar-
tierung 2012 des LfU von Strallen relevante Larmbelastungen in allen Pegel-
bereichen tagslber sowie nachts festzustellen.

In der nachfolgenden Tabelle ist die geschéatzte Zahl an Personen zusammen-
gestellt, die von Larm an Hauptverkehrsstral3en betroffen sind. Durch die ge-
wahlten MalBnahmen werden zum Stral3enverkehrslarm insbesondere die Perso-
nen mit einer sehr hohen Gerauschbelastung deutlich reduziert, so dass das Ziel
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der Vermeidung von den Larmwerten von 70 dB(A) und mehr am Tag sowie 60
dB(A) und mehr in der Nacht Neustadt a. d. Weinstral3e erreicht werden kann.

Die im Larmaktionsplan ermittelte Larmkennziffer zum Stral3enverkehr fiir Neus-
tadt a. d. WeinstralR3e von 39.7555 in der Ausgangssituation und 22.520 in der
Planung, welche die Veranderung gesamthaft beschreibt, zeigt auf, dass mit den
gewadhlten kurzfristigen und mittelfristigen MalRnahmen eine deutliche Min-
derung der Betroffenheiten erreicht werden kann. Die Larmkennziffer wird somit
um -17.235 Punkte bzw. um rund 43% im StralRenverkehr gemindert.

Neben der Larmkennziffer zeigt auch Tabelle 12, die die Anzahl der Betroffenen
in den Aktionsbereichen zum Stral3enverkehrslarm aufsummiert, anschaulich die
positiven Veranderungen (Ldrmminderungen) durch die geplanten kurz- und
mittelfristigen MalBnahmen. So nimmt die Anzahl der zuvor in héheren Larm-
werten betroffenen Bewohner dadurch deutlich ab; sowohl am Tag als auch in
der Nacht.

Pegel Ausgangssituation " Planung Minderung

[dB(A)] Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night || Zeitraum DEN | Zeitraum Night
Hauptverkehrsstral3en nach Planfall 2 Stral3e

iber 50 322 440 265 642 -57 202
iber 55 213 701 335 820 122 119
iber 60 442 667 617 299 175 -368
iber 65 714 210 833 22 119 -188
iber 70 655 0 320 0 -335 0

iber 75 199 0 21 0 -178 0

Tab. 12: Veranderungen der Betroffenen in den Aktionsbereichen durch Planfall 2 Stral3e

6.4 Link zum Aktionsplan im Internet

Die Darstellung zu den Ergebnissen der Larmaktionsplanung der Stadt Neustadt
a. d. WeinstralRe kénnen auf der Internetprasenz unter www.neustadt.eu einge-
sehen werden.

6.5 Ausblick

Die hier zusammengestellten Ergebnisse und MalRnahmenvorschldage wurden
den Gremien, den Tragern Offentlicher Belange und der Offentlichkeit vorge-
stellt. Anregungen dazu wurden danach aufgegriffen und fiir die Erarbeitung des
Larmaktionsplanes verwendet. Die Unterlagen wurden zur 6ffentlichen Einsicht
ausgelegt. Den Birgern wurde ermdéglicht, innerhalb einer Frist von vier Wo-
chen, Stellungnahmen zum Entwurf in schriftlicher Form abzugeben.
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In diesem Larmaktionsplan sind die konkreten Mal3nahmen in Form einer Priori-
tatenliste zusammen mit einer Kostenschatzung zusammen gestellt, die kurz-
fristig (bis in 5 Jahre) und mittelfristig (nach 5 Jahren) verfolgt werden sollen.
Damit wird die Grundlage geschaffen, den Larmaktionsplan nach 5 Jahren
erneut auf den Prifstand zu stellen und geeignete Korrekturen einzubringen.
Dies ermoglicht es, die geforderten Meldungen an die EU im Finfjahresturnus
zu vollziehen.

7. Glossar

7.1 Begriffserklarungen
> Aktionsbereich

Aktionsbereiche, in denen sich auch mehrere Ldrmschwerpunkte (sog. Hot
Spots) befinden kdnnen, werden einzeln und mit Bezug auf die Ortlichkeit bzw.
mogliche MalBnahmen projektspezifisch festgelegt und bilden eine statistische
Einheit, die fir Auswertungen und Vergleiche herangezogen werden.

> Auslosewerte

Larmwerte, die entsprechende Larmprobleme und Larmauswirkungen signal-
isieren und dadurch die Aufstellung von Aktionspldnen auslosen. Das Uber-
schreiten von Auslésewerten fihrt dazu, dass die betroffenen Bereiche bei der
Erarbeitung des Larmaktionsplans darauf untersucht werden, ob im Rahmen der
planerischen Abwagung MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation bzw.
zur Verhinderung einer weiteren Verlarmung festgelegt werden.

> Ballungsraum

Ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer Bevolkerungs-
dichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer; § 47b Nr. 2 BImSchG.

> Beurteilungspegel

LarmkenngréRRe, anhand derer in den meisten Regelwerken die Gerauschbeur-
teilung vorgenommen wird. Der Beurteilungspegel setzt sich aus dem energiea-
quivalenten Dauerschallpegel (Mittelungspegel) und verschiedenen Zu- und
Abschlagen zusammen, mit denen weitere Einflussfaktoren wie z. B. Gerausch-
dauer, Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit und Ruhezeiten berlcksichtigt werden.
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> Dezibel

Ublicherweise wird der Schalldruck als Schalldruckpegel in Dezibel (dB) angege-
ben. Die Dezibelskala ist logarithmisch aufgebaut. Der Wahrnehmungsbereich
des Gehors kann demzufolge mit Zahlenwerten von 0 dB (Horschwelle) bis 130
dB (Schmerzschwelle) beschrieben werden. Durch die "A" - Bewertung wird die
frequenzabhangige Empfindlichkeit des menschlichen Gehoérs nachgezeichnet
(dB(A)). In der folgenden Grafik werden einzelne Gerduschereignisse gegenilber
gestellt.
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Abb. 3: Schalldruckpegel und Schallpegel im
Vergleich

> Einwohner-Einheiten

Als fiktive Gré3e gebildet von betroffenen Einwohnern, die gemittelt aus der
Anzahl der im Gebaude gemeldeten Einwohner und der Fassadenseiten gebildet
wird, die den Schwellenwert Gberschritten haben.

> Emission - Immission

Im Bereich des Larmschutzes bezeichnet die Emission den von einer oder meh-
reren Schallquellen abgestrahlten Schall. Unter Immission wird hingegen das
Einwirken des Schalls auf ein Gebiet oder einen Punkt des Gebietes (Immissions-
ort) verstanden.
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> Energieaquivalente Dauerschallpegel oder Mittelungspegel

Bei der Bildung des energiedquivalenten Dauerschallpegels (LAeq) wird ein
schwankendes Schallereignis stellvertretend durch einen Pegel eines gleich-
bleibenden Dauergerdusches ersetzt, das bei ununterbrochener Andauer den
selben Energieinhalt aufweist, also die gleiche Schallenergie auf das mensch-
liche Ohr bringen wirde. Der energiedquivalente Dauerschallpegel ist auch fir
Prognosen von Schallsituationen bedeutsam. Erst durch die Beschreibung eines
schwankenden Gerausches durch eine einzige Zahl ist es relativ einfach mdglich,
Schallausbreitungsberechnungen vorzunehmen, diese in Larmkarten darzustel-
len und vergleichende Szenarien zu betrachten.

> Gebaudelarmkarte

Bei Gebaudeldarmkarten wird far die grafische Darstellung der hdchste Fassaden-
pegel eines Gebaudes ermittelt und mit der Skalenfarbe des entsprechenden
Pegelintervalls gefullt.

> Gerauschquellen und ihre Wirkungen auf den Menschen

Die Wirkungen des Larms zeigen sich auf verschiedenen Ebenen. Als Folge
starker Larmeinwirkung kénnen temporare oder permanente Hérstérungen
auftreten. Solche Schalleinwirkungen treten im Bereich des Umgangslarms nicht
auf, sie finden sich im Bereich des Arbeits- oder Freizeitlarms.

> Gesamtwirkungsanalyse

Erarbeitung einer regionalen Wirkungsanalyse der Einzelmal3nahmen aus meh-
reren Larmaktionsplanen (z. B. im Rahmen einer interkommunalen Zusammen-
arbeit). Da sich verkehrsverlagernde Malinahmen in einem regionalen Stral3en-
netz gegenseitig beeinflussen, sind im Rahmen der Ladrmaktionsplanung nicht
nur die MaBnahmen des jeweiligen Planentwurfs, sondern ggf. auch die Wirkun-
gen des regionalen MalBRnahmenbiindels zu untersuchen.

> Haupteisenbahnstrecke

Ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit

einem Verkehrsaufkommen von tiber 30.000 Zligen pro Jahr;
§ 47b Nr. 4 BImSchG.
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> HauptverkehrsstraRe

Eine BundesfernstralR3e, Landesstral3e oder auch sonstige grenziiberschreitende
Stral3e, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von (iber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr; §47b Nr. 3 BImSchG.

> Immission

Erklarung siehe bei Emission.

> Larm

Fir den Menschen belastigende oder gesundheitsschadliche Schallbelastung;

vgl. UmgebungslarmRL.

> Larmaktionsplan

Plan, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden, erforder-

lichenfalls einschlie3lich der Lsrmminderung;
8 47d Abs. 1 S. 1 vor Nr. 1 BImSchG, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Larmindex Lyg,

A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel tGiber 24 Stunden, zusammengesetzt
aus den Zeitbereichen day (6:00 bis 18:00 Uhr), evening (18:00 bis 22:00 Uhr)
und night (22:00 bis 6:00 Uhr) mit einer Gewichtung fiir die Zeitbereiche evening

(+ 5 dB(A)) und night (+ 10 dB(A));
vgl. 8§ 2 Abs. 2 der 34. BImSchV

> Larmindex L,

A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel iber 8 Stunden (von 22:00 bis 6:00
Uhr); vgl. § 2 Abs. 1'S. 1 Nr. 3 der 34. BImSchV

> Larmkarte

Darstellung von Informationen Gber die aktuelle oder voraussichtliche Larmsitua-
tion anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der Uberschreitung der rele-
vanten Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen in einem bestimmten
Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten Gebiet be-

stimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;
vgl. UmgebungslarmRL und http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/29746/.
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> Larmkennziffer

Darstellung der gesamthaften Larmminderung durch Berlcksichtigung einer
berechneten nummerischen Zahl als Kennziffer fir den einfachen Vergleich von
Bestand und Planungen. Beispielhaft gewahlt flr die Erlauterung ist der Wert
von >65 dB(A) fur den Lpg und >55 dB(A) fir den Ly, Eine Uberschreitung
des Nachtwertes wird bei der Beurteilung doppelt gewichtet. Fir den Fall der
Uberschreitung der oben genannten Werte errechnet sich die Larmkennziffer
aus der Anzahl der tGber dem Wert betroffenen Einwohner und der Héhe der
Uberschreitung des Wertes nach der Formel:

LKZ > 65 dB(A) L,y = Einwohner * Pegelwert Gber 65 dB(A) Ly, +

LKZ > 55 dB(A) Ly, = Einwohner * Pegelwert Gber 55 dB(A) Ly, * 2

> Larmpegel

Hohe der Belastung in dB(A). Der Larmpegel wird nach § 2 der 34. BImSchV
dargestellt als A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fir die Larmindizes

Lo., L Lnighe UNd Lpgy.

Day’ “Evening’

> Larmschutz-Richtlinien-StraRenverkehr 2007

Richtlinien flr straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm vom 23. November 2007;

> Larmschwerpunkt

Ortlich abgegrenzter Bereich innerhalb des Gemeindegebiets, in dem unter
Berlicksichtigung des Larmpegels (Hohe der Belastung), der Anzahl der larm-
betroffenen Einwohner und der Umstdnde des Einzelfalls vor Ort regelungs-
bedirftige Lairmprobleme und Larmauswirkungen bestehen.

> MaRRnahme

Als MalBnahmen zur Bekdmpfung von Umgebungslarm bzw. zum Schutz vor
Umgebungslarm kénnen in einem Larmaktionsplan grundsatzlich alle hierzu
geeigneten Handlungen festgelegt werden. Es kommt nicht darauf an, dass die
planaufstellende Gemeinde fiir die Umsetzung dieser Mal3nahme sachlich zu-
standig ist.
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> Monitoring

In einem Monitoring wird nach Umsetzung von MalBnahmen untersucht, ob die
mit einer MalBnahme angestrebten Wirkungen eingetreten sind und ob die
gewdlnschten Ziele erreicht wurden. Die Wirkungen einer Malinahme werden
aufgezeigt, in dem der Zustand mit einer Referenz vergleichen wird. Bei der
Referenz kann es sich um den Zustand vor Realisierung der MalRnahme (z. B.
Verkehrsbelastung) oder um ein Projektziel (z. B. Geschwindigkeitsbeschran-
kung) handeln.

> Offentlichkeit

Eine oder mehrere natrliche oder juristische Personen sowie deren Vereinigun-

gen; vgl. UmgebungslarmRL.

> Pegeladdition

Schallpegel kénnen nicht wie andere Grolien arithmetisch addiert werden. Es
miussen vielmehr die entsprechenden Energien bzw. Schallintensitaten addiert
werden. So fihrt z. B. eine Verdoppelung der Zahl gleicher Schallquellen oder
eine Verdoppelung der Verkehrsmengen eines Verkehrsweges zu einer Pegel-
erhéhung um 3 dB(A).

Der Mensch empfindet die Zunahme oder Abnahme eines Gerdusches um 10
dB(A) in etwa als Verdoppelung oder Halbierung des Lautstarkeeindrucks.
Nimmt beispielsweise ein Gerdusch von 50 auf 80 dB(A) zu, so verachtfacht sich
der Lautstarkeeindruck.

1= = 60 db (A)

= 63 db (A)

+3 db (A)

= 66 db (A)

= 70db(a)
ﬁ 10 db (a)

Py X
PD|Y

Abb. 4: Pegelanderung nach Zunahme der Schallquelle
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> RLS-90

Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-90, Kapitel 4.0. Verfahren zur
Berechnung von Larmpegeln an Stral3en.

> Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarten (auch als Isophonenplane bezeichnet) zeigen die flaichenhafte
Larmbelastung anhand von Isophonenbéndern. Die Plane werden auf der Grund-
lage der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) erstellt.

> Ruhiges Gebiet

Ein von der Gemeinde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist (vgl. UmgebungslarmRL).

> Schall und Larm

Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwankungen, die unser Gehor
im Frequenzbereich zwischen 16 Hz (Hz = Hertz = Schwingungen pro Sekunde)
und etwa 20.000 Hz als Schall wahrnimmt. Werden Schalleindriicke als stérend
oder belastigend empfunden, so spricht man von Larm.

> Schalltechnisches Gelandemodell (SGM)

Vor der Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen mussen alle fiir die Schall-
ausbreitung bedeutsamen baulichen und topographischen Gegebenheiten in
Koordinaten Uberfiihrt werden. So entsteht ein Schalltechnisches Gelandemo-
dell (SGM), in dem das Gelande dreidimensional enthalten ist, sowie die Gebau-
de und mdgliche Schallschutzanlagen. Zusétzlich werden die Stral3en und Schie-
nenstrecken als Linienschallquellen aufgenommen und mit den spezifischen
Emissionswerten auf Grund der Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten versorgt.

> Trager Offentlicher Belange (TOB)

Alle Stellen, denen durch Gesetz oder aufgrund eines Gesetzes oOffentliche
Aufgaben Gbertragen sind, die mit der Larmaktionsplanung der Gemeinde in
einem sachlichen Zusammenhang stehen.
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> Trager Offentlicher Verwaltung

Alle Behorden und Dienststellen der unmittelbaren Staats-, bzw- Landesver-
waltung, die von der Larmaktionsplanung der Gemeinde im weitesten Sinn
betroffen sind und die fiir die Larmaktionsplanung relevanten éffentlichen Be-
lange vertreten.

> Umgebungslarm

Beim Umgebungslarm handelt es sich indirekte Larmwirkungen mit komplexen
Wirkmechanismen, die vielféltigen, auch individuellen Einflissen unterliegen.
Die Beziehung zwischen Ursache und Wirkung bei den gesundheitlichen Aus-
wirkungen von Umgebungsléarm ist daher schwieriger zu bewerten.

Umgebungslarm umfasst beldstigende oder gesundheitsschadliche Geradusche
im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flug-

verkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht;
8 47b Nr. 1 BImSchG, Art. 3 (UmgebungslarmRL).

> Umgebungslarm-Richtlinie (UmgebungslarmRL)

Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (ABI. L 189
vom 28.07.2002, Seite 12); gedndert durch Verordnung (EG) Nr. 1137/ 2008 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2008 (ABI. L 311 vom
21.11.2008, Seite 1); umgesetzt in nationales Recht in den 88 47a ff. BImSchG
und der 34. BImSchV (Verordnung tber die Larmkartierung).

> VBEB

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen (larmbe-
lastete Menschen sowie die larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbe-
lasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser) durch Umgebungslarm, die
nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) in den

Larmkarten anzugeben sind.
Vgl.: http://www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/berechnungsmethode_umgebungslaerm.pdf
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> VBUS / VBUSch

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StralRen nach § 5
Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV). Weitere vorlaufi-
ge Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm sind die VBUI fiir Industrie

und Gewerbe, die VBUF fur Flughéafen und die VBUSch fiir Schienenwege.
Vgl. http://www.bmu.de/files/pdfs/allgemein/application/pdf/bundesanzeiger_154a.pdf

> Verkehrsmodell

Ein Verkehrsmodell ist eine EDV-gestiitzte vereinfachte Abbildung des Verkehrs-
systems. Das im Modell abgebildete Verkehrssystem besteht aus einer Verkehrs-
nachfrage (=gewlnschte Verkehrsbeziehungen) und einem Verkehrsangebot
(StraBennetz, OPNV-Netz). Aus der Gegeniiberstellung von Nachfrage und
Angebot in der sogenannten Umlegung ergeben sich die Modellresultate, wie z.
B. Stral3enbelastungen, Reisezeiten, etc. Der Einfluss des Verkehrsangebotes
(Kapazitaten, Reisezeiten) auf die Verkehrsnachfrage kann in einem iterativen
Prozess berlicksichtigt werden.

> Wirkungsanalyse

Ermittlung und Darstellung der Wirkungen einer LarmschutzmalBnahme im
Hinblick auf das Ziel des Larmaktionsplans, den Umgebungslarm fiir die betrof-
fenen Menschen zu mindern. Berlicksichtigt werden dabei sowohl die unmittel-
bare Larmentlastung als auch die mittelbaren positiven und negativen Wirkun-
gen einer MalRnahme.
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http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg:

Strategie fir einen larmarmen Verdichtungsraum; Leitfaden zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit; 2011;

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm/Laermarmer-Verdi
chtungsraum_Leitfaden.pdf

Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschich-
ten auf Bundes- und LandesstraRen im Innerortsbereich; 17.07.2015

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm/Laerm_Handlungs
empfehlung_laermmindernde_Asphaltdecken_innerorts.pdf

Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg in Zusammenarbeit mit dem Amt

fiur Umweltschutz Stuttgart:
Stadtebauliche Larmfibel Online,

http://www.staedtebauliche-laermfibel.de
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Gesetzestexte, Verordnungen, Vorschriften und Richtlinien:

http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/index-10.htm

7.3 Abkiirzungen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BMU Bundesministerium fur Umwelt
BMVI Bundesministerium fur Verkehr
EBA Eisenbahn-Bundesamt

Loen Larmindex Tag-Abend-Nacht (Day-Evening-Night). Larmindex flr
24 Stunden fir die allgemeine Belastigung

Light Nacht-Larmindex fur Schlafstérungen (Zeitraum zwischen 22:00 und
6:00 Uhr)
LAP Larmaktionsplan

LBM Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz

LfU Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht
Rheinland-Pfalz

MULEF  Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und
Forsten Rheinland-Pfalz

UBA Umweltbundesamt
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